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Na rysunku samolot sztur¬ 
mowy „lł-2". O samolocie tym 
piszemy na str. 13. 

Rysował 
Z. JANIK 


Z WSZECHZWIĄZKOWYCH MISTRZOSTW 

ZSRR 

Je$ieniq 1978 r. odbyły się w Kijowie Wszechzwiązkowe Mistrzo¬ 
stwa ZSRR modeli pływających z napędem mechanicznym i zdalnie 
kierowanych. Dzięki uprzejmości naszego stałego korespondenta 
z Kijowa kol. Igora Pierestiuka, zamieszczamy kilko zdjęć z tej im- 
prezy, przedstawiających modele jednej z klas biorących udział 
w tych zawodach, mianowicie klasy F2. 




Model okrętu podwodnego typu L-3, 
wykonany przez P. Krupocznika z 
Krzywego Rogu, Dotychczas rozgrywano 
w ZSRR zawody modeli okrętów pod¬ 
wodnych z napędem mechanicznym Ja¬ 
ko oddzielną podkiasę EK. 


Zdobywca i miejsca w klasie F2-A t mo¬ 
del statku rybackiego SOKOŁOWO w 
momencie dobijania do pomostu (wej¬ 
ście do doku). Model wykonał J. Sokol 
% Kijowa, 


Model statku przeciwpożarowego wyko¬ 
nany przez I, Andrejewa z Moskwy, 
przedstawiciel licznej grupy jednostek 
pływających specjalnego przeznaczenia* 


Model uniwersalnego małego okrętu bo¬ 
jowego ZSRR typu STENK A (patrolów, 
ca, kutra torpedowego, icigacza okrę¬ 
tów podwodnych), wykonany przez 
W. Stefanowicza z Leningradu, zdobyw¬ 
ca III miejsca w klasie Fi-A. 


SKŁAD KADRY NARODOWEJ MODELARSTWA OKRĘTOWEGO 

Główny Komitet Kultury Fizycznej 1 Sportu pismem nr KF-23-07043H8 z dnia 
fi grudnia 1978 r, zatwierdził skład Kadry Narodowej Modelarstwa Okrętowego na 
JST9 r., zaproponowany przez Podkomisje Sportową CKM LOK r Przedstawiamy niżej 
wykaz tych osób, które swymi wynikami sportowymi uzyskanymi w 1918 r, zasłu¬ 
żyły na to wyróżnienie: 

1. Adam Andrzejuk z Gdańska, 2. Jarosław Cichoń z Oświęcimia — Junior a. Adam 
CiencUła z Cieszyna, 4. Jacek Centkowskl z Gdańska. 5. Jerzy Janicki z Kędzierzy¬ 
na, fi. Andrzej Łęczyński ze Szczecina. 7. Adam Napieraj z Oświęcimia — Junior, 
8. Józef PośpLech z Raciborza, 9. Tadeusz Rawski z Warszawy, 10. Stanisław Rad¬ 
wan z Oświęcimia, II. Maciej Szymański z Wrocławia — Junior. 12, Grzesław Suwal¬ 
ski z Gdańska. 13. Kazimierz Tasarek z Katowic, 14. Stanisław Wiśniewski ze Szcze¬ 
cina, 15, Marek Wójcik z Warszawy. 
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Z OBRAD CENTRALNEJ KOMISJI MODELARSTWA LOK 




Na posiedzeniu Centralnej Komisji Mo¬ 
delarstwa LOK, obecny był pik dypL 
Wiktor Konwiński — dyrektor ds* Spor¬ 
tów Obronnych i Politechnicznych 

sokości opłat instruktorów mode¬ 
larstwa opłacanych według stawek 
godzinowych, gdyż dotychczas 
obowiązujące w tej sprawie wyty¬ 
czne wydane przez LOK pochodzą 
z 1959 i\ i znacznie odbiegają od 
dzisiejszych stawek stosowanych 
w innych resortach np. kultury 
i sztuki, spółdzielczości mieszka¬ 
niowej itp.,, 

— konieczności wydzielenia przez 
resort oświaty i wychowania ze 
swego budżetu niezbędnej puli de¬ 
wizowej na zakup wielokanało¬ 
wych aparatur proporcjonalnych 
do zdalnego kierowania modeli 
jak również części zamiennych 
dla tego sprzętu, który jest już 
w użytkowaniu przez modelarnie 
szkolne i placówki wychowania 
pozaszkolnego podległe resortowi 
oświaty i wychowania. 

Minister obiecał daleko idącą po¬ 
moc i osobiste zaangażowanie w za¬ 
łatwienie tych spraw jako dowód 
uznania dla wychowawczej roli mo¬ 
delarstwa w systemie ogólnych po¬ 
staw kształcenia młodych obywateli 
naszego państwa. Ustalono też, że 
tego rodzaju spotkania będą odbywać 
się częściej, aby móc na bieżąco śle¬ 
dzić i w miarę możności rozwiązy¬ 
wać nabrzmiałe problemy, rzutujące 
na dalszy masowy rozwój tej formy 
wychowania politechnicznego mło¬ 
dzieży w wieku szkolnym* 

JAN MARCZAK 


25 stycznia br* odbyło się w War¬ 
szawie,, kolejne zebranie ogólne Cen¬ 
tralnej Komisji Modelarstwa LOK, 
któremu przewodniczył nowy prze¬ 
wodniczący mgr Leszek Kociurski — 
wicekurator Oświaty i Wychowania 
z Bydgoszczy. Tematem obrad były 
sprawy realizacji wniosków zgłoszo¬ 
nych na VII Krajowym Zjeżdzie 
LOK, zagadnienia współzawodnictwa 
sportowego między Zarządami Woje¬ 
wódzkimi LOK w 1978 r. ( kalendarz 
imprez modelarskich na 1979 r, oraz 
sprawy organizacyjne. 

Tego samego dnia odbyło się też 
sportowego między Zarządami Woje- 
LOK, któremu przewodniczył kol. 
Kazimierz Dzięcielski z Wejhero¬ 
wa. Oprócz spraw technicznych i 
sportowych. Podkomisja Sportowa 
dokonała weryfikacji stopni sędziów 
modelarstwa kołowego i okrętowego, 
opierając się na wnioskach przysła¬ 
nych w końcu ubiegłego roku przez 
Zarządy Wojewódzkie LOK. Rozpa¬ 
trzono 22 wnioski* W wyniku zbada¬ 
nia przedłożonych dokumentów i opi¬ 
nii członków podkomisji oraz Wy¬ 
działu Modelarstwa ZG LOK, o ilości 
sędziowanych imprez w ostatnich 
dwóch latach przez ubiegających się 
o podwyższenie kwalifikacji, posta¬ 
nowiono przyznać te zaszczytne 
* uprawnienia 18 osobom. Nowo mia¬ 
nowanych sędziów klasy I postano¬ 
wiono w pełni wykorzystać do sę¬ 


dziowania imprez przewidzianych w 
kalendarzu br* 

W tym samym dniu odbyło się też 
spotkanie przedstawicieli Centralnej 
Komisji Modelarstwa i ZaTządu 
Głównego LOK z opiekunem tej ko¬ 
misji z ramienia Prezydium Zarządu 
Głównego LOK, gen. dyw, Zygmun¬ 
tem Huszczą — wiceministrem Oś¬ 
wiaty i Wychowania. W spotkaniu 
tym wzięli udział: 

— przewodniczący Centralnej Komi¬ 
sji Modelarstwa LOK mgr Leszek 
Kociurski z Bydgoszczy, 

— dyrektor Zarządu Głównego LOK 
ds* Sportów Obronnych i Poli¬ 
technicznych płk dypl* Witold 
Konwi ński, 

— przedstawiciel Ministerstwa O- 
ś wiaty i Wychowania w Komisji 
mgr Stanisław Jaworowski, 

— sekretarz Centralnej Komisji Mo¬ 
delarstwa LOK Jan Marczak. 

W trakcie spotkania omówiono 
szereg spraw organizacyjnych, z któ¬ 
rych jako najważniejsze należy wy¬ 
mienić: 

— potrzebę interwencji w Kwaterze 
Głównej ZHP i Zarządzie Cen¬ 
tralnej Składnicy Harcerskiej w 
sprawie zwiększenia produkcji ze¬ 
stawów sprzętowo-narzędziowych 
typu -LOK-4 do 200 kompletów 
rocznie* 

— zaaame wydania nowego zarzą¬ 
dzenia, regulującego sprawę wy¬ 


Gbradom przewodniczył mgr Leszek Kociurski — wicekurator Oświaty i Wy¬ 
chowania z Bydgoszczy (pośrodku). 

Fot. J. Ziółkowski 
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| ZANIM WŁOŻYSZ SILNIK RAKIETOWY DO MODELU | 


Przedstawiamy program produkcji sil¬ 
ników rakietowych modelarskich typ 
WT oraz kilka słów komentarza. 

Silnik modelarski do napadu rakiet i 
ra kie łopianów charakteryzuje się nastę¬ 
pującymi parametrami: 
ł Impuls całkowity (Ns) (Niutono sekund), 
% Ciąg maksymalny (N) (Niuton), 
a. Opóźnienie <sek.>, 

4. Masa (g). 

Parametr 1 określa klasę konkurencji* 
2 i 3 dla jakiej konkurencji silnik jest 
przeznaczony, natomiast masa silnika 
jest informacją pomocniczą dla kon¬ 
struktora modelu. Oczywiście silnik mo¬ 
delarski posiada Jeszcze wiele Innych 
parametrów, ale to są dane interesujące 
tylko konstruktora silnika, 

Porównując dwa silniki o równym Le 
jest oczywiste, że silnik o niższym N 
będzie miał dłuższy czas pracy {ciągu) 
i odwrotnie. 

Konstruując i produkując silniki typu 
WT dodajemy modelarzom w każdej 
klasie 3 rodzaje silnika, oznaczone od¬ 
powiednio kolorem przebitki. Kolor zie¬ 
lony _ silnik o niskim N l odpowiednio 
dłuższym czasie pracy, przeznaczony dla 
rakletoplanów, Kolor biały — silnik o 
dużym N, przeznaczony dla rakiet i ma¬ 
kiet. Kolor czerwony — silnik jak po¬ 
przednio, o zwiększonym opóźnieniu. 

W przypadku rakiet sprawa jest prosta. 
Staramy się zastosować silnik o jak 
największym ciągu (N), gdyż pozwala 
nam to uzyskać maksymalnie dużą 
prędkość, a co za tym idzie i wysokość, 
oraz wykorzystać lot bezwładnościowy 
po zakończeniu pracy silnika. W przy¬ 
padku rakieloplanów sprawa jest bar¬ 
dzo złożona. Konstruktor modelu musi 
wybrać między wagą l wytrzymałością 


modelu, a możliwą do osiągnięcia bez 
awarii prędkością. 

Wiedząc jaki silnik będzie stosowany, 
odpowiednio konstruujemy model. Masa 
modelu <g) powinna być 0,02 + 0,1 razy 
mniejsza niż ciąg maksymalny (N), od¬ 
nosi się to również do rakiet. Jako 
ciekawostkę można przytoczyć, że na 
mistrzostwach świata w 1978 r. w Jam- 
bok amerykańskie rakiet o plany typu 
„Orzeł" z aparaturą sterującą ważyły 
poniżej 140 g. 

Należy przy tym pamiętać, że silnik 
do rakletoplanów ma małą przydatność 


do rakiet i odwrotnie. Nie należy się 
dziwić słabemu wynikowi przy zastoso¬ 
waniu nieodpowiednich silników. Oczy¬ 
wiście możliwe jest wykonywanie także 1 
innych silników, o ile będzie na nie za¬ 
potrzebowanie, ale na razie takich sil¬ 
ników można się domagać w sklepach 
CSU. Możliwości produkcyjne zakładu 
są duże, a to czy zostaną wykorzystane 
i czy silniki trafią do modelarzy, zależy 
już tylko od handlu — głównie od 
CSH, 

JACUK TOMASZEWSKI 
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poniższym artykule 
chciałbym przekazać 
Czytelnikom część 
swojego doświadcze¬ 
nia modelarskiego 
oraz nowe konstruk¬ 
cje modelarzy amery¬ 
kańskich. Wszyscy 
modelarze rakietowi na pewno 
zauważyli, że część wynalazków 
w technice rakietowej można 
wykorzystać w modelarstwie 
rakietowym. Chodzi tu o rozwią¬ 
zanie techniczne w rakietach 
mniejszych, sondażowych takich 
jak np. ASP czy METEOR. W ra¬ 
kiecie transportowej można za¬ 
stosować pomocnicze silniki 
startowe (odrzucane po ukoń¬ 
czeniu pracy silnika) w podobny 
sposób jak zrobili to konstrukto¬ 
rzy METEORA 2K. Innym przykła¬ 
dem są rysunki 1 i 3. 

Nowe 


konstrukcje 


w modelarstwie 
rakietowym 



Rysunek 1 przedstawia zastoso¬ 
wanie stateczników ustawionych pod 
kątem beta do osi rakiety, co za¬ 
pewni jej stateczność podłużną po¬ 
przez ruch obrotowy wokół własnej 
osi. Kąt beta nie powinien przekra¬ 
czać 7°. 

Rysunek 3 ukazuje tę samą meto¬ 
dę uslatecznienia podłużnego rakie¬ 
ty, lecz przez zastosowanie tzw. 
spinneronów nachylonych pod ką¬ 
tem do powierzchni stateczników* 
Spinnerony są o połowę cieńsze od 
stateczników, a ich powierzchnia 
nie przekracza 40% powierzchni sta¬ 
teczników. Kąt wychylenia alfa za¬ 
wiera się w granicach 10 Q ~45°, w 
innych przypadkach opory powodo¬ 
wane przez spinnerony będą zbyt 
duże lub zbyt małe. 

Na rysunku 2 widzimy konstruk- 
cję mechanizmu wyrzucania spado¬ 
chronu chroniącego od spieczenia go 
w czasie pracy ładunku miotającego 
oraz zwalniającego nas od używania 
przetyczek. System ten składa się 
z dwóch cienkich rurek, przez któ¬ 
re przepływają spaliny podsypki 


prochowej, a płomień przez nią wy¬ 
tworzony wygasa nie powodując 
żadnych uszkodzeń. 

Na rysunkach 4, 5, 6, 7 podano 
przykłady rakiet transportowych 
wykorzystywanych do badań i do¬ 
świadczeń fizycznych, chemicznych i 
biologicznych. Rakieta na rys* 4, 
zastosowana jest do przenoszenia 
zdalnego nadajnika telemetrycznego 
„Transroc” o zasięgu 8000 m na wy¬ 
sokości 100 m. Nadajnik też może 
przekazywać zmianę położenia ra¬ 
kiety wokół jej osi, temperaturę po¬ 
wietrza oraz .odgłosy na pokładzie 
rakiety w czasie lotu. Rakiety na 
rys* 5 i 7 służą do dokonywania 
doświadczeń biologicznych i chemi¬ 
cznych. Rys. 6 ukazuje rakietę zdol¬ 
ną do wynoszenia aparatu fotogra¬ 
ficznego lub kamery filmowej. We 
wszystkich rakietach górne sekcje 
wykonane są z pleksi, W rakiecie 
nr 4 zastosowano silnik 15 Ns, nr 5 
— pierwszy stopień 20 Ns, a w dru¬ 
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gim stopniu 10 Ns, nr 6 zastosowa¬ 
no w I stopniu wiązkę 3 silników 
10 Ns, a w II stopniu silnik 10 Ns. 
Rakieta z rysunku 7 posiada w I 
stopniu 3 silniki 10 Ns i II jeden 
20 Ns. 

Na rysunku S i 9 przedstawiłem 
ustawienie rakietoplanu na wyrzut¬ 
ni w czasie dobrych warunków ter¬ 
micznych. Jeżeli rakietoplan w locie 
bezsilnikowym ma trudności w 
przejściu z Lotu pionowego H w pozio¬ 
my i ma tendencje do lotu na „pie¬ 
cach*' należy ustawić go względem 
wiatru wg rys* 8. Rysunek 9 przed¬ 
stawia ustawienie rakietoplanu, je¬ 
żeli ma on tendencje do „nurkowa¬ 
nia" po przejściu lotu pionowo- 
-silnikowego w poziomy* Odpowied¬ 
nie ustawienie rakietoplanu na star¬ 
cie może nas ustrzec przed rozbi¬ 
ciem modelu* 

DALSZY CIĄG NA 5TR. 6 




























































DALSZY OĄG ZE STR. 5 


Rysunki 10, li, 12 przedstawiają 
sposób uzyskania sprawnego odpa¬ 
lania wiązki 2 , 3 lub 4 silników. Od¬ 
ległości muszą być we wszystkich 
połączeniach jednakowe. 

Rysunek 13 pokazuje zastosowanie 
prostego urządzenia (ogólnie dostęp¬ 
nego) przeciwdziałającego skręcaniu 
się linek spadochronu i ułatwiające¬ 
go wymianę spadochronów. Kara¬ 
bińczyk z krętlikiem małych rozmia¬ 
rów można nabyć w każdym sklepie 
z akcesoriami wędkarskimi. 

Zastosowanie turbulatorów i ich 
konstrukcję przedstawia rys, 14, 
Wprawdzie liczba Reynoldsa dla 
niewielkich wymiarów rakietopla- 
nów jest baTdzo mała i zastosowa¬ 
nie turbolatorów może być proble¬ 
matyczne w klasach „Wróbel”, „Je- 
rzyk" czy „Jastrząb", to jednak mo¬ 
żna je zastosować w klasach „Orzeł" 


lub „Sęp". Na rysunkach widzimy 
turbułator płaski (pasek papieru lub 
brystolu) i turbułator okrągły (nit¬ 
ka), Oba umieszcza się wzdłuż kra¬ 
wędzi natarcia. Mniej doświadczo¬ 
nym modelarzom przypomnę, że tur- 
bulatory stosuje się w celu uzyska¬ 
nia burzliwego opływu w warstwie 
przyściennej, przez co uzyskujemy 
zwiększenie siły nośnej skrzydła. 

Na rysunku ostatnim przedstawi¬ 
łem 4 profile, które można ekspe¬ 
rymentalnie zastosować do rakieto- 
planu. Oczywiście trzeba dobrać od¬ 
powiedni kąt zaklinowania płata 
nośnego. 

Mam nadzieję, że artykuł zachęci 
modelarzy do eksperymentowania 
z nowymi układami i usprawnienia¬ 
mi. Wszystkie rozwiązania kon¬ 
strukcyjne zostały sprawdzone i 
zbadane w lotach rakiet doświad¬ 
czalnych przez autora. 


AKTUALNOŚCI 
MODELARSTWA 
LOTNICZEGO 
I KOSMICZNEGO 


• Czechosłowacki modelarz 
Edward Svoboda ustanowił 26 
czerwca 1978 r. nowy, fantastycz¬ 
ny rekord świata odległości w 
obwodzie zamkniętym—624,5km! 
Rekord został osiągnięty mode¬ 
lem szybowca zdalnie sterowane¬ 
go. Czas lotu wynosił 19 godzin 
i 15 minut. Poprzedni rekord na¬ 
leżał do L. Aldoszina z ZSRR i 
wynosił 522 km, 

• Nowy rekord długotrwałoś¬ 
ci lotu modelu szybowca zdalnie 
sterowanego (Nr rekordu wg 
tabeli FA1 — 24} ustanowił w 
dniach 30,09.-1.10,1978 r. Austra¬ 
lijczyk Ballarat. Rekord ustano¬ 
wiony w miejscowości Yictoria 
wynosi 28 h 28' i jest jednocześ¬ 
nie absolutnym rekordem długo¬ 
trwałości lotu modelu. Poprzedni 
rekord w tej klasie modeli nale¬ 
żał do radzieckiego modelarza W, 
Mjakinina i wynosił 25 h 44' 8". 

• W miejscowości Asstach 
(RFN) zostały rozegrane w dniach 
22—24.09.78 r. Mistrzostwa Euro¬ 
py Modeli Swobodnie Latających, 
Oto wyniki mistrzostw; 

w klasie FiA (szybowce) 

1. G, Zach (Austria) — 1260 pkt, 

2. H, Schmidt (RFN) — 1204 pkt, 

3. G, Madelin (Anglia) — 1137 pkt. 

Klasa F1B (gumówki) 

1. Raj ter (Holandia) — 1256 pkt, 

2. Gaensli (Szwajcaria) — 1126 

, pkt,, 

3. R, Schlesinger (RFN) — 1215 

pkt. 

Klasa FIC (silnikówki) 

1- Th, Koster (Dania) — 1254 pkt., 

2, R. Truppe (Austria) — 1194 pkt,, 

3. C. Mączko (Węgry) — 1183 pkt 

• W dniach 30.11.—1.12.1978 r. 
odbyła się w Paryżu Konferen¬ 
cja M i ęd z y n arodo we j Ko m is j i 
Modelarstwa Lotniczego FAL 
Udział w obradach wzięli dele¬ 
gaci z ponad 30 państw. Obszer¬ 
ne sprawozdanie z obrad zamie¬ 
ścimy w następnym numerze 
„Modelarza 11 , 

• W Szczecinie, w dniach 6—7 
grudnia 1978 r. odbyła się II 
ogólnopolska konferencja in¬ 
struktorów modelarstwa spół¬ 
dzielczości mieszkaniowej. Pod¬ 
czas bogatego programu konfe¬ 
rencji ustalono regulaminy za¬ 
wodów modeli latających, pływa¬ 
jących i kołowych, które prze¬ 
prowadzone zostaną w bieżącym 
roku. 
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KONSTRUKCJE 


ZAGRANICZNE 


SZYBOWIEC 

RC 


Model szybowca RC klasy F3B 
to konstrukcja węgierskiego zawód* 
nika* F. Vorosa. Model cechuje cie- 
kawa konstrukcja dla tej klasy mo¬ 
deli oraz dobre wyniki uzyskane w 
locie. Zostało to potwierdzone wy¬ 
nikami uzyskanymi W międzynaro¬ 
dowych zawodach rozegranych w 
Popradzie. Ciekawostką konstrukcyj¬ 
ną modelu jest brak lotek w skrzy¬ 
dłach, Całość sterowania przejęta 
jest przez motylkowe usterzenie. 

Konstrukcja kadłuba modelu jest 
laminatowo-balsowa. Część przednia 
wykonana z laminatu szklanego, tyl¬ 
na zwinięta z trzech warstw balsy 
o grubości 1,5 mm. Konstrukcja 
skrzydła klasyczna kryta balsą 1,5 
mm. Skrzydło posiada zbieżne dźwi¬ 
gary o przekroju dwuteowym wy¬ 
konane z drewna sosnowego. Uste¬ 
rzenie modelu motylkowe z desek 
balsowych o gr. 4 mm wzmocnione 
sosnowym dźwigarem. 

Napęd sterowania ■ stanowią dwa 
mechanizmy wykonawcze sprzężone 
ze sobą mikserem mechanicznym. 
Przeniesienie napędu stanowi teflo¬ 
nowa rurka Buwdenowa z cięgłem 
wykonanym z drutu stalowego o 
średnicy 0,7 mm. 

Całość modelu wielokrotnie lakie¬ 
rowana i polerowana do momentu 
uzyskania wysokiego stopnia gładko¬ 
ści. 

Opracoioat 
JERZY DĘBOWSKI 

KADRA 

NARODOWA 

Na posiedzeniu w dniu 3 listopada 
ub, r. Centralna Komisja Modelarska 
Aeroklubu PRL przedstawiła propozycję 
składu osobowego kadry narodowej mo¬ 
delarstwa lotniczego i kosmicznego na 
rok 1&7S. W skład kadry wchodzą: 1* 
£, Ciapała w kL F1D (Aer, Śląski), 2. 

R. Czerwiński w ki. FIC (Aer. Kujaw-' 
skl), 3, A. Fiłonczuk w kl. F1A (Aer* 
Białostocki). 4, J. Jarończyk w kl. ra¬ 
kiet (Aer, Podhalański), 5, M* Klimczak 
w kL F3A {Aer. Łódzki), 0. E. Kowalski 
w kL FSB i F3F (Aer. Łódzki), f. K. Ła¬ 
piński w kl. FIB (Aer, Białostocki), S. 

S. Kubit w kl, FI A (Aer, Gliwicki), 3. 
J. Ostrowski w kl. F2B l F4B (Aer. Czę¬ 
stochowski), 10. T. Piątek w kl. FIC 
(Aer. Wrocławski), 11, L. Podgórski w 
kl. F4B (Aer. Pomorski), 12. A. Ra chwał 
w kl. F2A (Aer. Śląski), 13. P. Sikora 
w kl. FIB (Aer. Poznański), 14, M. Twar¬ 
dowski w kl, rakiet (Aer. Słupski), 15. 
R« Wróblewski w kl. rakiet (Aer. Po¬ 
morski), 
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flEROKLDB POLSK1EI BZEGZYPOSPOLITEI LUDOWEJ 


KALENDARZ 

t 


IMPREZ MODELARSTWA LOTNICZEGO I KOSMICZNEGO NA 1979 r. 


MARZEC 

25.0J. Ogólnopolskie Zawody Modeli Halowych „Małych 
Form ,T we Wrocławiu — org. Aer. Wrocławski 

kwiecień 

IM, Ogólnopolskie Zawody Modeli Halowych F1D dla Ju¬ 
niorów w Bydgoszczy «- org. Aer. Bydgoski i WSM 
w Bydgoszczy. 

<■04. Ogólnopolskie Zawody Modeli Szybowców Zdalnie Ste¬ 
rowanych F3F na z bocz u w Gdańsku — org. Aer* 
Gdański* • 

21—£2.04. Ogólnopolskie Zawody Modeli Makiet na Uwięzi 
F4E w Toruniu — org* Aer. Pomorski i Spółdzielnia 
Mieszkaniowa w Toruniu, 

22,04, Ogólnopolskie Zawody Modeli Akrobacyjnych F2B 
i Wyścigowych F2C na Uwięzi o Puchar Huty Zawier¬ 
cie w Zawierciu — org, Aer, Częstochowski. 

22.0*. Ogólnopolskie Zawody Modeli Swobodnie Latających 
FIA, Fm i FIC o Memoriał SI. Michniewskiego w Kato¬ 
wicach — org, Aer. Śląski. 

22,04, Ogólnopolskie Zawody Modeli Szybowców Zdalnie Ste¬ 
rowanych F3F na Zboczu w Bodzowię k/Krakowa — 
org. Aer. Krakowski, 

29,04. Ogólnopolskie zawody Modeli Zdalnie Sterowanych 
F3A, F3D 1 F4A w Częstochowie — org, Aer* Często¬ 
chowski. 

29.04. Ogólnopolskie Zawody Modeli Szybowców Zdalnie Ste¬ 
rowanych F3F na Zboczu w Żarach k/Bielska-Białej — 
org. Aer. Bielsko-Bialski, 

29,04. Ogólnopolskie Zawody Modeli Rakiet S3A* S4D f S6A 
i $7 o Memoriał J, Gagarina w Toruniu — org. Aer, 
pomorski. 


mai 

5—6*03* Ogólnopolskie Zawody Modeli na Uwięzi F2A, F2B, 
F2C, F2B i F4B Placówek Wychowania Pozaszkolnego 
dla juniorów w Katowicach — org. Pałac Miodzieiy 
w Katowicach £ Aeroklub Śląski. 
fi.05. Ogólnopolskie Zawody Modeli Swobodnie Latających 
Fl A, FiB i FIC o Statuę Górnika w Gliwicach — org. 
Aer. Gliwicki, WKKFiS, WSS „Społem'* I WSM, 

0.05* Ogólnopolskie Zawody Modeli Akrobacyjnych Zdalnie 
Sterowanych F3A w Łodzi — org* Aeroklub Łódzki. 

9,05, Ogólnopolskie Zawody Modeli Makiet na uwięzi F4B 
z okazji Dnia Zwycięstwa w Częstochowie — org, Aer. 
Częstochowski. 

13.05. Ogólnopolskie Zawody Modeli Szybowców Zdalnie Ste¬ 
rowanych F3F na Zboczu o Lampę Górniczą w Krośnie 
n/Wisłokiem — org. Aer. Podkarpacki. 

13,05. Ogólnopolskie zawody Modeli Szybowców Zdalnie Ste¬ 
rowanych F3B w Białymstoku — org, Aer. Białostocki, 

13,05. Ogólnopolskie Zawody Modeli Halowych we Wrocła¬ 
wiu org. Aer. Wrocławski. 

19— 20.95. Ogólnopolskie Zawody Modeli Rakiet w kl, S3A, 

54 D, S6A 1 $7 o Memoriał B. Węgrzyna w Kołobrzegu — 
org. Aer. Słupski i Klub Garnizonowy w Kołobrzegu. 

20.05, Ogólnopolskie Zawody Modeli Akrobacyjnych F2B 
J Wyścigowych F2C na Uwięzi w Częstochowie — org, 
Aer. Częstochowski, 

20.03. Ogólnopolskie zawody Modeli Akrobacyjnych FfiB na 
Uwięzi w Poznaniu — org, Aer, Poznański i Spółdziel¬ 
nia Mieszkaniowa w Poznaniu. 

20.05. Ogólnopolskie Zawody Modeli Szybowców Zdalnie Ste¬ 
rowanych F3F na Zboczu o Puchar Gór Świętokrzy¬ 
skich — org, Aer. Kielecki. 

20.05, Ogólnopolskie Zawody Modeli Akrobacyjnych zdalnie ‘ 
Sterowanych F3A w Krakowie — org, Aer. Krakowski. 

29—27.03. Ogólnopolskie Zawody Modeli Historycznych oraz 
Modeli Akrobacyjnych F3A i Szybowców F3B Zdalnie 
Sterowanych w Andrychowie — org. Spółdzielnia Miesz¬ 
kaniowa w Andrychowie i Aeroklub Bielsko-Bialski, 

20 — 27,05* Ogólnopolskie zawody Modeli Makbet na Uwięzi F4B 

o Memoriał J, Różańskiego w Opolu — org. Aer. Opol¬ 
ski i Spółdzielnia Mieszkaniowa „Przyszłość” w Opolu. 

27.95, Ogólnopolskie Zawody Modeli Prędkich F2A i Wyścigo¬ 
wych F2C na Uwięzi o Memoriał A. Kozłowskiego 
w Dąbrowie Górniczej — org. Aer, Śląski 1 zakłady 
Cynkowe „Silesia”, 

27,05, PÓŁFINAŁ MISTRZOSTW POLSKI MODELI SWO¬ 
BODNIE ŁATAJĄCYCH FIA, FIB £ FIC dla juniorów 
ze strefy południowej we Wrocławiu — org* Aer, Wro¬ 
cławski, 

27,05* PÓŁFINAŁ MISTRZOSTW POLSKI MODELI SWO¬ 


BODNIE LATAJĄCYCH FIA, FIB i FIC dla Juniorów 
*e strefy północnej w Płocku — org. Aer, Ziemi Ma¬ 
zowieckiej. 

27.05. Ogólnopolskie Zawody Modeli Rakiet S3A* 24D, S0A 
i ST o Memoriał J, Bema w Toruniu — org* Aer, Po¬ 
morski. 


CZERWIEC 

3,00, „Młodzi modelarze na start” — zawody modeli swo¬ 
bodnie latających, na uwięzi i rakiet dla młodzików 
rozgrywane z okazji Międzynarodowego Koku Dziecka 
na wszystkich lotniskach sportowych — org. aerokluby 
regionalne, kuratoria i wydziały oświaty, ZHP. 

9—10,O€. XI Ogólnopolskie Zawody Modeli Rakiet w kl. S3A, 
SID* S6A i S7 w Łososinie Dolnej — org* Aer, Podha¬ 
lański. 

10.90. Ogólnopolskie Zawody Modeli Szybowców Zdalnie Ste¬ 
rowanych F3R o Lampę Łukaszewicza w Krośnie n/Wi- 
stokiem — org. Aer, Podkarpacki. 

14— 17,08. MIĘDZYNARODOWE ZAWODY FAl I MISTRZO¬ 

STWA POLSKI MODELI HALOWYCH FID we Wrocła¬ 
wiu — org, Aer. Wrocławski. 

16—17.06. XIV Ogólnopolskie zawody Modeli Swobodnie Lata¬ 
jących Spółdzielczości Mieszkaniowej o Nagrodę Prze¬ 
chodnią Zarządu CZSBM w Opolu — org. WSM w Opo¬ 
lu i Aer. Opolski. 

17.06. Ogólnopolskie Zawody Modeli Szybowców zdalnie Ste¬ 
rowanych F3B w Lubinie — org, Aer. Zagłębia Mie¬ 
dziowego. 

22— 24.90, MISTRZOSTWA POLSKI MODELI NA UWIĘZI FZA, 

F2R, F2C i F4B w Częstochowie — org, Aer. Często¬ 
chowski 

24.06, PÓŁFINAŁ MISTRZOSTW POLSKI MODELI^*SWO¬ 
BODNIE LATAJĄCYCH FIA, FIB I FIC dla seniorów 
ze strefy południowej w Gliwicach — org, Aer, Gli¬ 
wicki, WKKFIS, WSS Społem” 1 WSM w Gliwicach. 

24.00. PÓŁFINAŁ MISTRZOSTW POLSKI MODELI SWO¬ 
BODNIE LATAJĄCYCH FIA, FIB i FIC dla seniorów 
ze strefy północnej w Kłoczewie — org. Aer, War* 
szą waki, 

SIERPIEŃ 

23— 27,#8, MIĘDZYNARODOWE ZAWODY FAl I MISTRZO¬ 

STWA POLSKI MODELI RAKIET S3A, S4D, S6A i 57 
w Nowym Sączu — org. Aer, Podhalański. 

25—26,08. II Ogólnopolskie Zawody Modeli Latających na 
uwięzi Spółdzielczości Mieszkaniowej o Nagrodę Prze¬ 
chodnią CZSBM w Olsztynie — org* WSM w Olszty¬ 
nie i Aer. Warmińsko-Mazurski. 

31,08.-2.09. MISTRZOSTWA POLSKI MODELI SWOBODNIE 
LATAJĄCYCH FIA, FIB I FIC w Dęblinie — orf. 
Aeroklub „Orląt” w Dęblinie 1 Wyższa Oficerska Szko¬ 
ła Lotnicza w Dęblinie, 

WRZESIEŃ 

6— 10,09, MIĘDZYNARODOWE ZAWODY FAl 1 MISTRZO¬ 

STWA POLSKI MODELI AKROBACYJNYCH ZDALNIE 
STEROWANYCH F3A w Lodzi — Org, Aer. Łódzki. 

7— 9.99, MISTRZOSTWA POLSKI MODELI SZYBOWCÓW 

ZDALNIE STEROWANYCH F3F NA ZBOCZU na Ża¬ 
rze — org* Aer. Bielsko-Bialski* 

15— 16*09. MISTRZOSTWA POLSKI MODELI SZYBOWCÓW 

ZDALNIE STEROWANYCH F3R w Krośnie n/Wisło- 
klem — org. Aer* Podkarpacki. 

PAŹDZIERNIK 

6—7.10, Ogólnopolskie Zawody Modeli Szybowców Sterowa¬ 
nych Mechanicznie F1E w Nowym Targu — org. Aer* 
Tatrzański i CSH w Nowym Targu* 

15—14*14* XIV Ogólnopolskie zawody Latawców — org. CZSS 
„Społem" i Aeroklub PRL, 

11*10. Ogólnopolskie Zawody Modeli Latających Skrzydeł 
o Memoriał M. Paidziorka FIA, FIB, i Fic w Gliwi¬ 
cach — org. Aer. Gliwicki, WKKFiS, 


MODiLĄRZ 





MODEL Z NAPĘDEM GUMOWYM MAŁYCH FORM 


pierem japońskim i dwukrotnie cel- 
lonowany. 

Obsada i łopatki — wykonanie nie 
powinno nastręczać trudności śred¬ 
nio zaawansowanemu modelarzowi. 
Łopatki z twardej balsy wklejone 
w oprawki obsady żywicą epoksydo¬ 
wą. Polecam oprawki z nacięciem i 
wkrętami mocującymi („Modelarz’* 
6/1978), umożliwiające zmianę skoku 
Śmigla. Model Janusza Ryniewicza 
latał na nieco zmniejszonym skoku 
śmigła 1400-5-4 50 mm i znakomicie 
zachowywał ^się w tegorocznych 
trudnych warunkach (silny wiatr) 
w czasie Mistrzostw Polski Młodzi¬ 
ków w Lisich Kątach. 

Regulacja modelu: skłon osi śmigła 
w dół 1,5-5-2° należy dobrać do¬ 
świadczalnie (model nie powinien w 
locie silnikowym podwieszać się na 
śmigle). Krążenie w locie silniko¬ 
wym i ślizgowym w prawo — wy¬ 
chylony ster kierunku w prawo i 
lotka na prawym uchu do góry. 
Prawidłowo wyregulowany model 
uzyskuje w warunkach atermicz- 
nych czasy w granicach 70-H100 se¬ 
kund. 

Automat przymusowego lądowa¬ 
nia typu lontowego. 

Opracoioal; 

PIOTR ANDRZEJ KACZOREK 
Ośrodek Modelarstwa Lotniczego 
Aeroklubu Mieleckiego 



Model zaprojektowany przez cze¬ 
skiego modelarza Karela Simę od¬ 
znacza się prostotą konstrukcji i do¬ 
brymi własnościami lotnymi. 

Plan modelu zamieszczono w cze¬ 
skim piśmie „Modelar” nr 6/1976 — 
w porównaniu z oryginałem niniej¬ 
sza konstrukcja ma nieco zmienione 
proporcje kadłuba (dłuższy przód) 
przy zachowaniu pozostałych wymia¬ 
rów. 

Model przeznaczony do latania za¬ 
wodniczego dla średnio zaawanso¬ 
wanych modelarzy młodzików. 

W latach 1976—78 młodzi zawod¬ 
nicy z Ośrodka Modelarstwa Lotni¬ 
czego Aeroklubu Mieleckiego startu¬ 
jąc tego typu modelami w Mistrzo¬ 
stwach Polski Młodzików w katego¬ 
rii FIG uzyskali szereg liczących się 
wyników: 

Stanisław Gawron — IV miejsce w 
1976 roku 

Andrzej Pikosz — II wicemistrz 
Polski 1977 

Janusz Eyniewicz — mistrz Polski 
1978. 

Opis konstrukcji i wykonania 
modelu ze względu na dokładnie 
opracowany plan ograniczę do naj¬ 
ważniejszych uwag. 

Kadłub — sklejony żywicą epoksy¬ 


dową z czterech deseczek balsowych 
o grubości 1 mm. 

Część silnikowa wzmocniona od 
strony wewnętrznej deskami balso¬ 
wymi 1 mm) ułożonymi poprze¬ 
cznie (słoje prostopadle do kierunku 
lotu) i podłużnicami o przekroju 
trójkątnym. 

Wieżyczka z balsy l mm przykle¬ 
jona na styk do kadłuba. Statecznik 
pionowy z miękkiej balsy, również 
przyklejony na styk do kadłuba. 

Cały kadłub oklejony czerwonym 
papierem japońskim i trzykrotnie 
cellonowany. 

Skrzydło — nie dzielone, mocowane 
do kadłuba gumą całkowicie (z wy¬ 
jątkiem 2 żeber centralnych) balso¬ 
we. Wymiary dźwigarów, krawędzi 
natarcia i spływu oraz żebra w skali 
1:1 pokazano na planie. 

Wzniosy: centropłat płaski, końców¬ 
ki posiadają wznios 110 mm. 

Śmigło kryte cienkim bezbarw¬ 
nym papierem japońskim i trzykroć 
nie celionowane. Numery licencji i 
wszystkie znaki na modelu ■— czer¬ 
wone. 

Statecznik poziomy — konstrukcję 
wyjaśnia rysunek (ark. 1), Statecz¬ 
nik oklejony jest bezbarwnym pa¬ 








































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































Kabina pilota i Strzelca -strona lewa Widok M 


























































































































































































































































































SAMOLOT 


SZ1 

DJRMOWY 

„IŁ 

-2” 


Samolot szturmowy I3L-2 należał do 
najbardziej znanych samolotów szturmo¬ 
wych drugiej wojny światowej. Używany 
byl przez lotnictwo radzieckie w czasie 
trwania wojny i w początkowym okresie 
powojennym. Używało go również Ludo¬ 
we Lotnictwo Polskie i krajów socjalis¬ 
tycznych. W rezultacie głębokiej analizy 
zastosowania lotnictwa szturmowego 
przeprowadzonej w latach trzydziestych 
w ZSRR i innych krajach S. W. Iliuszyn 
doszedł do wniosku, że dobrym sztur¬ 
mowcem może być tylko samolot silnie 
opancerzony. Takim samolotem była kom 
strukcja S„ W. 11 tuszy nu oznaczona CKB- 
55 z silnikiem AM-35. W 1939 r. rozpo¬ 
częto próby w locie pierwszego prototy¬ 
pu. Był to dwu miejscowy dolno płat z 
chowanym podwoziem* charakteryzujący 
się opancerzeniem przedniej 1 dolnej 
części kadłuba wykonanym z blachy 
pancernej grubości 4,7 mm. Opancerzenie 
chroniło silnik z agregatami, zbiorniki 
paliwa i oleju, chłodnice oraz załogę. 
Próby prototypu wykazały małą skutecz¬ 
ność ognia oraz niezbyt dobre właściwoś¬ 
ci lotne związane z nie wystarczającą 
mocą silnika, W związku z powyższym 
komisja prowadząca próby zaleciła zlik¬ 
widować stanowisko Strzelca, a w to 
miejsce wprowadzić dodatkowy zbiornik 
paliwa, zwiększyć opancerzenie niektó¬ 
rych elementów do 12 mm i zwiększyć 
uzbrojenie. 

W len sposób powstał nowy Jedno- 
miejscowy wariant szturmowca oznaczo¬ 
ny CKB-57, napędzany silnikiem AM-38 
o zwiększonej do 1665 KM mocy z nastę¬ 
pującym uzbrojeniem: dwa działka 
SzWAK 20 mm 1 dwa karabiny maszyno¬ 
we SzKAS 7,82 mm umieszczone w skrzy¬ 
dłach, 8 pocisków rakietowych RS-82 oraz 
400 kG bomb. 

Po dokonaniu prób samolotu CKB-57 
uruchomiono produkcję, a w marcu 
1941 r, opuściły wytwórnię pierwsze se¬ 
ryjne egzemplarze z oznaczeniem lł-2. 

Pierwsze seryjne samoloty oprócz nie¬ 
zaprzeczalnych zalet wykazały kilka wad. 

Pierwszą była konieczność lotów bojo¬ 
wych w osłonie myśliwskiej, drugą zbyt 
mała siła ognia uzbrojenia strzeleckiego 
w momencie zastosowania przez wroga 
nowych czołgów. Na skutek tego od dru- 
giej połowy 1942 r. rozpoczęto produkcje 
nowej wersji samolotu IŁ-2 oznaczonej 
IŁ-2 m 3. Oto ważniejsze modyfikacje 
jakie wprowadzono: 

— umieszczenie za kabiną pilota stano¬ 
wiska strzeleckiego z karabinem ma¬ 
szynowym UBT 12,7 inm na obrotnicy. 

— wprowadzenie działek nowej konstruk¬ 
cji kal. 23 mm, 

— wprowadzenie nowego silnika AM-3BF 
o mocy 1750 KM, 



— wprowadzenie do uzbrojenia przeciw- 
czołgowych bomb PTAB t 

Ogółem wprowadzono 36163 egzemplarze 
samolotu IŁ-2, w tym większa część to 
IŁ-2 m 3 z silnikiem AM-38F. 

BUDOWA 


Skrzydło — trójdzielne, całkowicie meta¬ 
lowe o niewielkim wzniosie* składa się z 
cen trop łat a l dwóch doęzepnych końcó¬ 
wek, Konstrukcja skrzydła dwudżwlgaro- 
wa z pracującym kesonem. Skrzydła zao¬ 
patrzono w cztero częściowe krokodylowe 
klapy oraz metalowe kryte płótnem lot¬ 
ki, Na lotkach umieszczono klapki od¬ 
ciążające. W części centralnej znajdują 
się dwie gondole mieszczące podwozie 
oraz cztery luki bombowe. Po prawej 
stronie centro płata znajduje się umiesz¬ 
czony na zewnątrz filtr powietrza z re¬ 
gulowanymi prze słonka mi bezpośredniego 
wlotu powietrza. 

Kadłub — w przedniej części skorupowy 
z pracującym pokryciem wykonany z 
blachy stalowej, za kabiną drewniany* 
w ostatnich wersjach całkowicie metalo¬ 
wy* Przednia opancerzona część kadłuba 
mieściła silnik z osprzętem. 

Za silnikiem zbiornik paliwa. Następnie 
kabiny pilota i Strzelca. Pod kabiną pilo¬ 
ta oraz między pilotem a strzelcem rów¬ 
nież zbiorniki paliwa* 

Statecznik — poziomy metalowy, piono¬ 
wy drewniany. Stery metalowe, kryte 
płótnem, zaopatrzone w trymery. W osta¬ 
tnich wersjach statecznik pionowy wy¬ 
konany był z metalu. 

Silnik — dwunastocyl ind rowy benzynowy 
w układzie V chłodzony cieczą typu 
AM38F, napędzał trójłopatowe przesta- 
wlalne śmigło. Uruchomienie silnika 
pneumatyczne lub mechaniczne za pomo¬ 
cą specjalnego agregatu na samochodzie. 
Podwozie — dwugoleniowe chowane do 
tylu do gondol, częściowo wystające po 
wciągnięciu. Amortyzacja olejowo~po* 



wietrzna. Kółka ogonowe stale, kierowa¬ 
ne z urządzeniem blokującym w pozycji 
startowej. 

Wyposażenie — samolotu składało się z 
instalacji pneumatycznej chowania i, wy¬ 
puszczania podwozia i klap oraz zapusz¬ 
czania silnik a instalacji elektrycznej 
24V, oraz radiostacji, W kabinie pilota 
znajdowały się wszystkie niezbędne do 
lotu przyrządy podkładowe. 

Uzbrojenie — to dwa karabiny maszyno¬ 
we SzKAS kml. 7.62 mm, dwa działka 
VJa kal, 23 mm, jeden karabin maszy¬ 
nowy Strzelca UBT kal. 12,7 mm, cztery 
rakiety nie kierowane RS-82 lub RS A 32, 
oraz różne warianty ładunku bomb. 
DANE TECHNICZNE SAMOLOTU IŁ-2 


długość 11,65 m 

rozpiętość 14,6 m 

rozpiętość centropłata 4,2 m 

rozpiętość statecznika poz. 4,9 m 

rozstaw kół 3,5 m 

średnica śmigła 3*® m 

profil płata Clark-YH 

wznios skrzydła 3*55' 

kąt zaklinowania płata 
wymiary kół głównych 800X360 

wymiary koła ogonowego 400X150 

masa startowa 5660 kg 

moc silnika 1750 W 

prędkość maksymalna 404 km/h 


LECH PODGÓRSKI 
OPIS TABLICY PRZYRZĄDÓW 

1. Obrotomierz 

2. Wskaźnik ciśnienia 
3* Zegar 

4, Woltomierz 

5, Wysokościom i erz 
6* Prędkościomierz 

7. Kompas 

8 . Chyłomierz 

9. Wariometr 

10. Sztuczny horyzont 

11. Wskaźnik paliwa 

12. Benzyn orne tr 

13. Temperatura wody 

14. Temperatura oleju 

































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































STATEK ŻEGLUGI PRZYBRZEŻNEJ „PANNA WODNA" 



Po opuszczeniu Gdyni przez 
wycofujące się wojska hitle¬ 
rowskie na terenie portu zna* 
leziono kadłub jednostki, który 
zaliczał się do grupy trałow¬ 
ców typu M-40 i posiadał nu¬ 
mer taktyczny M-295 i prawdo¬ 
podobnie nazwę „HORN”. Zbu¬ 
dowany został w 1944 r, w 
Królewcu, wg źródeł niemie¬ 
ckich w Kłajpedzie, ponadto 
utrzymuje się, że M-295 został 
zatopiony przez załogę na re¬ 
dzie portu Gdynia. 

W 1946 r. po częściowej 
przebudowie, usunięciu uzbro¬ 
jenia i wzmocnień pod artyle¬ 
rię okrętową, wchodzi do eks¬ 
ploatacji w Żegludze Gdańskiej 

MODELARZ 


pod nazwą „PANNA WOD¬ 
NA”, jako flagowy statek pasa¬ 
żerski ze 160 miejscami na po¬ 
kładzie. 

W 1948 r. na Politechnice 
Gdańskiej zostaje opracowany 
szczegółowy plan przebudowy 
tej jednostki. Po wykonaniu 
wszystkich przeróbek i wyre¬ 
montowaniu statku w Stoczni 
Gdańskiej, w 1949 r. rozpo¬ 
czyna regularne rejsy po Za¬ 
toce Gdańskiej zabierając 28 
osób załogi i 600 pasażerów. 

W Żegludze Gdańskiej wier¬ 
nie służy do 1965 r. i potem zo¬ 
staje przekazany Lidze Obrony 
Kraju, która tworzy z niej sta¬ 
łą bazę płetwonurków. Nie¬ 


długo wypłynie w swój osta¬ 
tni rejs, po którym zostanie 
pocięta ńa złom. 

DANE TECHNICZNE: 

Lc — 62,15 m 

Lpp — 58,75 m 

B — 8,45 m 

H — 3,75 m 

T — 2,70 m 

Wyporność — 515 BRT 

Moc silników — 

2XlO04kW (1600KM) 
Prędkość 22,3 km/h (12w) 

Załoga — 110 osób 

cdn. 

RYSZARD JAKUBOWSKI 


flO 













KALENDARZ 

ELIMINACYJNYCH, CENTRALNYCH I OGÓLNOPOLSKICH 
IMPREZ MODELARSKICH LIGI OBRONY KRAJU NA 1979 ROK 


Lp. 

Termin 

Naiwa imprezy 

Klaty 

Strefa 

Organizator 

1 

2 

3 

4 

? 

6 

t. 

19—2 li 

Ogólnopolskie Zawody Modele Samochodów RG dla uczestników 

placówek wychowania pozaszkolnego 

RC-EA, RG-KB 
RC-EBS, RCEBSi 


PM Tarnów 

2 . 

28,1! 

Ogólnopolska Wystawa Oręża Armii Radzieckiej — „Historia 
i współczesnoić” 

— 

Częstochowa 

WOM 1 CSM 
Częstochowa 

3. 

min—uv 

IV Ogólnopolskie Zawody Modeli Samochodów i Pojazdów Woj¬ 
skowych RC 

RG-EA, RC-EB, 
RGEBW, FSR* ind. 

FSR zesp. 


WOM i Huta Zawadz¬ 
kie 

4. 

21—22.1 V 

Strefowe Zawody Modeli Rolowych Zdalnie Kierowanych 

RC-EA, RC-EB, RC-V 

Zachód 

WOM Szczecin 

5. 

28— ‘29-.IV 

Strefowe Zawody Modeli Kołowych Zdalnie Kierowanych 

RC-EA, RC-EB, RC-V 

Północ 

WOM Elbląg 

6, 

28—29. IV 

Strefowe Zawody Modeli Latających na Uwięzi 

F2-B, F2-D, F4-B 

Wschód 

WOM Stalowa Wola 

7, 

5—6.V 

Strefowe Zawody Modeli Kołowych Zdalnie Kierowanych 

RC-EA, RC-EB, RC-V 

Wschód 

Białystok 

8. 

5—6.V 

Strefowe Zawody Modeli Samochodów Prędkokiowych 

i, ii, in, iv. v 

Zachód 

WOM Poznań 

9, 

5—6.V 

VII Ogólnopolskie Zawody Modeli Kołowych RC 

RC-EA, RC-EB, RC V 

— 

WZ SM* WOM Łódi 

10. 

5—6.V 

Strefowe Zawody Modeli Samochodów Prędkołeiowych 

i; n f III, IV* V 

Północ 

WOM Bydgoszcz 

ii* 

5—6.V 

Strefowe Zawody Modeli Kołowych Zdalnie Kterowanych 

RC-EA* RC-EB 

Południe 

WOM Rzeszów 

12. 

,5—6.V 

Strefowe Zawody Modeli Samochodów Prędkośćtowych 

I. n, ni. iv* v 

Południe 

WOM Katowice 

13. 

12—1S.V 

Strefowe Zawody Modeli Latających Swobodnie i Rakiet 

Fl-A, Fl-B, FI -C* 

F3-B* S3-R* S4-B* S7 

Północ 

WOM Gdańsk 

14, 

12—I3.V 

Strefowe Zawody Modeli Latających Swobodnie i Rakiet 

Fl-A, FI-B, FI C* 

S3-B, S4-B, S7 

Wschód 

Suwałki 

15* 

12—L3.V 

Strefowe Zawody Modeli Samochodów Prędkości owych 

I, II* III, IV* V 

Wschód 

WOM Lublin 

16, 

15—18.V 

Strefowe Zawody Modeli Jachtów Żaglowych 

DX*DM,F5-X 

Południe 

WOM Kielce 

17. 

18—20. V 

Strefowe Zawody Modeli Jachtów Żaglowych 

Dl O* FS-SX, M*lQ 

Południe 

WOM Kielce 

IB. 

18—20. V 

Strefowe Zawody Modeli Jachtów Żaglowych 

DX* DM, F5-X, 

F5-SM* X* 10*D-10 

Wschód 

WOM Lublin 

19. 

18—20,V 

Strefowe Zawody Modeli Latających Swobodnie i Rakiet 

Fl-A* FI-B. Fl-G. 

F3-B, S4. S7 

Zachód 

WOM Jelenia Góra 

20. 

21—26.V 

Obór przygotowawczy przed mistrzostwami modeli pływających 
państw socjalistycznych i mistrzostw świata NAVIGA-79 

A-B* E* FI* F2, F3 

1 —- 

WSM Katowice 

21. 

23—24,V 

Strefowe Zawody Modeli Jachtów Żaglowy cli 

DX, DM, F5-X 

Północ 

WOM Koszalin 

22. 

25—?7,V 

Strefowe Zawody Modeli jachtów Żaglowych 

DXO, F5-SM, X* 10 

Północ 

WOM Koszalin 

23. 

25—27.V 

Strefowe Zawody Modeli Pływających pręd kości owych z nap, 
mech, (klasa BI — dla wszystkich zawodników z rnlej Polski) 

FI, F3* FSR, BI 

Południe 

WOM BieJsko-Biała 

24. 

25—27.V 

Strefowe Zawody Modeli Pływających z nap. mech. 

FI, F3* FSR 

Wschód 

WOM Biała Podlaska 

25. 

26 — 27,V 

Ogólnopolskie Zawody Model i Latających Swobodnie LOK, 

Z W, Za w. Metalowców 

Fl-A* Fl-B, Fl-C* 

F3-B 

— 

W. Z w. Met. i WOM 

Wrocław 

26. 

26—27.V 

Ogólno| hiK kje Zawody Modeli Rakiet dla uczestników placówek 
wychowania pozaszkolnego 

S3-B* S-4B, S-7 

—, 

PM Tarnów 

27. 

26—27.V 

Strefowe Zawody Modeli Żaglowych Spółdzielni Mieszkaniowych 

DM* DX. F5-X 

Wschód 
i Północ 

WOM i WZSM 

Białystok 

28. 

26-27.V 

I Ogólnopolskie Zawody Modeli Kołowych Zdalnie Kierowanych 
Spółdzielni Mieszkaniowych 

RC-ER, EB. 
STANDARD* RC-V1, 
RC-V2 


WSM iMi. 

29. 

1—2—3,VI 

Strefowe Zawody Modeli Pływających 

E, F2, F6, F7 

Południe 

Częstochowa 

30. 

1—3. VI 

Strefowe Zawody Modeli Pływających z nap, mech. 

B, FI 

— 

WO M Piła 

3L 

2—3. VI 

Strefowe Zawody Modeli Redukcyjnych 

F*, F2* F6* F7 

Wschód 

WOM Lublin 

32. 

2—3.VI 

Strefowe Zawody Modeli Pływających Redukcyjnych 

V Ogólnopolskie Zawody Modeli Żaglowych placówek wych. 
pozaszkolnego 

E, F2, F6, F7 

Północ 

WOM Słupsk 

33. 

2—3. VI 

DK. M. JO* F5-X 


MDK Starogard 

WOM Szczecin 

34. 

8—10. VI 

Strefowe Zawody Modeli Pływających z nap- mech. 

FI, F3, FSR 

Północ 

WOM Płock 

35. 

9—10, VI 

Strefowe Zawody Modeli Pływających Redukcyjnych 

E, F2, F6* F7 

Zachód 

WOM Gorzów 

36, 

9—-10 VI 

Strefowe Zawody Modeli latających na Uwięzi 

F2-R* F2 D* F4-B 

Południc 

WOM Kraków 

37. 

9—10. VI 

Strefowe Zawody Modeli Żaglowych Spółdzielni Mieszkaniowej 

DK, DX*F5-X 

Zach* i Pol ud. 

WOM LOK i KZSM 
Zielona Góra 

3$, 

10—13. VI 

Międzynarodowe Zawody Modeli Kołowych państw socjalistycz¬ 
nych przed ME FIC MA-79 

I, II, III* IV 

CSRS 

ZG LOK 

39, 

13—14 VI 

Strelowe Zawody Modeli Latających na Uwięzi 

Strefowe Zawody Modeli Latających na Uwięzi 

F2-B, F2-D, F4-B 

Północ 

WOM Olsztyn 

40, 

16—17. VI 

F2-B, F2-D* F4-B 

Zachód 

WOM Łódź 

41. 

17—23 .VI 

Międzynarodowe Zawody Modeli Pływających państw so¬ 
cjalistycznych przed mistrzostwami świata NAVIGA-79 

A* B, F1,F2, F3 

— 

WOM Katowice 

42, 

43. 

22—24. VI 
22—24.VI 

Mistrzostwa Polaki Modeli Kulowych Zdolnie Kierowanych 

Strefowe Zawody Modeli Latających Swobodnie i Rakiet 

ac-ea, AC-EB* rc-v 

Fl-A, Fł-B, FI -C* 

F3-B* 33-B, 34-B* S2, 

Południe 

WOM Kai Liz 

WOM Przemyśl 

44. 

23—24,VI 

VI Ogólnopolskie Zawody Modeli Redukcyjnych Pływają* 
cych 

Strefowe Zawody Modeli Jachtów Żaglowych 

E* F2 


WOM ZHP Pila 

45. 

26—27. VI 

DX* DM* F5-X 

Zachód 

WOM Poznań 

46, 

28—2&*VI 

Strefowe Zawody Modeli Jachtów Żaglowych 

DIG, F5 -X, M, 10 

Zachód 

WOM Poznań 

47, 

29,VI—LVII 

Mistrzostw ii Polski Modeli Redukcyjnych Pływających 

E, F2, F6* F7 


WOM Lublin 

48. 

Czerwiec 

V Ogólnopolska Wystawa Modelarstwa Kolejowego LOK 


KMK LÓdi 

49. 

4 — 5. VII 

Mistrzostwa Polski Modeli Pływających z nap, mech. 

B, FI 

_ 

WOM PiJa 

50. 

6—7. VII 

Mistrzostwa Polski Modeli Pływających z nap. mech. 

F3, F3R 


WOM Piła 

51. 

21—22. VII 

Mistrzostwa Polski Modeli Samochodów Frędkoś eto wych 

I* 11, III, IV, V 

__* 

WOM Katowice 

52. 

27—29. VII 

Centralne Zawody Modeli Latających n* Uwięsi 

F2-B* F2-P* F4-B 

— 

WOM Tarnobrzeg 
Stalowa Wola 

53. 

L—2.IX 

VI Ogólnopolskie Zawody Modeli Latających tut Uwięzi 

F2-B, F2-D, F4-B 

— 

WOM* TPD 

Lód£-Widzew 

54. 

7—9.IX 

VO Centralne Zawody Modeli Żaglowych Spółdzielni Mie¬ 
szkaniowej 

DK. DX* F5-X 

— 

WZSM WOM 

Szczecin 

55, 

7—9,IX 

Centralne Zawody Modeli Swobodnie Latających i Rokiet 

FI-A, FI-B* Fl-C* 

F3-B* S3-B* 34-B, S7 

— 

Suwałki 

56. 

8—9. IX 

Ogólnopolskie Zawody Modeli Samochodów Prędkości owych 
o puchar Dyr, ZSZ. ESC 

L - IV 

— 

ZSZ-F3C OOM LOK 
Lublin 

57. 

10™ 12, IX 

Mistrzostwa Polaki Modeli Żaglowych 

DX* DM, F5-X 


Opole — Turawa 

58. 

14—16. IX 

Mistrzostwa Polski Modeli Żaglowych 

DI0* F5-SM, X, 10 


Opole — Turawa 

59. 

14—16, IX 

Ogólnopolskie Zawody Modeli Pływających placówek wychowania 
pozaszkolnego 

E, FI, F2.F3* FSR 

— 

KO i WPM WOM 
Szczecin 

60. 

15—16, IX 

Ogólnopolskie Zawody Modeli Pływających o puchar Zw. Za w. 

chemików 

FI t F2* F3* FI* F2, F3 

— 

WZZ. Chem. WOM 
Bielsko-Biała 

61. 

23. IX 

Ogólnopolskie Zawody Modeli Kołowych ,*Grand Priz" Nowego 
Sącza 

II Ogólnopolskie Zawody Modeli Żaglowych o puchar , .Trzech 
zapór rzeki Soły ł - 

RCVl, RCV2 

— 

Nowy Sącz WOM 

62. 

5—7.X 

DX, DM F5X-F5M 

— 

WOM Bielsko-Biała 

63, 

6—I0.X 

Ogólnopolski Konkurs-Wystawa Dorobku Modelarstwa LOK 

_ 

__ 

WOM Winzawa 

64. 

13—14,X 

Zawody Modeli Pływających Zdalnie Kierowanych o puchar 
„Wawelu 1 r 

FI* -ELF1-E.fi -V, 

25, F-2-A, FS-E, F3-V 

* 

WOM Kraków 

65. 

15-20.X 

Wystawa-Konkurs Modelarstwa Kolejowego pt., ,150-lecie powita¬ 
nia Kolei na iwiecie™ — wystawa modeli pierwszej lokomotywy 
„ROCKET” 


1 —■ 

KMK i WOM 

Katowice 


















MANEWROWANIE 
MODELAMI 
KLASY F2q 
z jednośrubowym 
napędem 


O niekorzystnym wpływie na sterow¬ 
ność modelu napędu z Jedną śrubą wie¬ 
dzą wszyscy modelarze. Wpływ ten una¬ 
oczniły wyraźnie utrudnienia wprowadzo¬ 
ne przez NAVIGA do klasy F2 , polega¬ 
jące na obowiązku przejścia bramki bie¬ 
giem wstecznym oraz konieczności za¬ 
trzymania modelu w doku. Najwięcej 
punktów na tych manewrach tracą mo¬ 
dele z Jedną śrubą. Posiadają one jednak 
inne zalety, chociażby prostotę układu 
napędowego (jeden silnik, brak przekład- 
ni), co nie jest bez znaczenia, szczególnie 
dla modelarzy początkujących. Przepisy 
budowy dla modeli klasy F2 mówią t że 
„model musi swym wyglądem zewnętrz¬ 
nym odpowiadać oryginałowi pod wzglę¬ 
dem formy i kolorów, jak również ro* 
dzajowi i liczbie zewnętrznych urządzeń 
napędowych". Decyzja, jaki model bu¬ 
dować, nie jest prosta, gdyż wymaga 
przeanalizowania wielu kryteriów. Jed¬ 
nym z nich jest łatwość sterowania mo¬ 
delem i sądzę, że przedstawiony poniżej 
opis zjawisk oraz wskazówki dotyczące 
możliwości przeciwdziałania ich negatyw¬ 
nym skutkom ułatwią zarówno dokona¬ 
nie bardziej racjonalnego wyboru modę* 



Rys. 1. Siły działające na śrubę w chwili czasu t.. 



Rys, ż. Charakter zmian sil pochodzących od: a) niesymetrii śruby, b) niejednorod¬ 
ności środowiska. 


lu do budowy, a także pomogą przy ste¬ 
rowaniu modeli już zbudowanych. 

Na rys, i przedstawiona Jest śruba pra¬ 
cująca w wodzie z zaznaczonymi siłami 
działającymi na jej łopatki w pewnej 
chwili czasu. Siły te po rozłożeniu na 
składowe i dodaniu dają nam: wypadko¬ 
wą siłę Pw działającą wzdłuż osi obrotu, 
wypadkową siłę Pp działającą w płasz¬ 
czyźnie prostopadłej do osi obrotu oraz 
wypadkowy moment obrotu M, Bliżej 
zajmiemy się jedynie siłą Pp, gdyż ona, 
a właściwie jej składowa poziomą, odpo¬ 
wiedzialna jest za ruchy boczne modelu. 
Siła Pp powstaje tylko wówczas, gdy sity 
działające na poszczególne łopatki śruby 
nie są sobie równe. Różnice to mogą być 
spowodowane niesymetryczn ością śruby 
lub niejednorodnością wody, w której 
ona pracuje. Jeżeli te dwie przyczyny 
rozpatrzymy oddzielnie, to pierwsza po¬ 
woduje powstanie siły Pps, której war¬ 
tość jest stała, lecz kierunek zmienia 
się zgodnie z kierunkiem obrotów śruby. 
Rysunek Za przedstawia trajektorię, jaką 
zakreśla wierzchołek siły pps i wartość 
Jej składowej poziomej Fpsx w czasie. 

Ponieważ wartość średnia Ppsx jest 
równa zero. a bezwładność modelu sku¬ 
tecznie tłumi jej chwilowe oddziaływanie 
widać, że niesyraetria śruby nie jest od¬ 
powiedzialna za ruchy boczne modelu. 
Rozpatrzmy zatem drugą przyczynę. Nie¬ 
jednorodność wody powoduje powstanie 
siły Fpw, a związane jest to głównie z 
tym, że na skutek zbliżenia śruby do 
dna modelu jej łopatki w górnym biegu 
napotykają silny strumień wody, zawi¬ 
rowany przez kadłub oraz osłonę i 
wsporniki wału. Powoduje to, że więk¬ 
sza siła wytwarza się na łopatce w dol¬ 
nej części jej biegu, czemu sprzyja rów¬ 
nież zmiana ciśnienia hydrostatycznego 
wody z głębokością. Siła Ppw ma zmien¬ 
ną wartość i kierunek, co przedstawiono 
na rys. 2b. Składową pozioma tzj siły 
Ppwx ma stały zwrot, zależny od kierun¬ 
ku obrotów, oraz wartość średnią różną 
od zera, zależną głównie od kształtu dna 
i jego odległości od śruby. Zarówno siła 
Pps jak i Ppw stanowi poprzeczne ob* 
ciążenie łożysk wału i Jest przyczyną ich 
szybszego zużycia. Kierunek przesunięcia 
rufy modelu wywołany siłą Ppw łatwo 
wyznaczyć. wyobrażając sobie efekt, 
który wystąpiłby, gdyby śruba kobeami 
łopatek zaczęła dotykać np. piaszczyste¬ 
go dna. W praktyce najłatwiej zaobser¬ 
wować działanie siły Ppw w momencie 
ruszania modelu, Rysunek 3 przedstawia 
typowe położenia modelu w kolejnych 
chwilach w czasie ruszania do przodu i 
wstecz, dla śruby prawo- i Ic wosk ret nej. 
Przy ruszaniu do przodu przesunięcia ru- 
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fy są niewielkie i w wielu przypadkach 
mogą być wcale nie zauważone. Korygu¬ 
je je ster znajdujący się w silnej strudze 
wody za śrubą, odpowiednio wychylony 
w czasie trymowania modelu na kursie 
prostym. O lym, że siła ta działa może¬ 
my przekonać się, ponieważ model w 
prawo zatacza koła o innym promieniu 
niż w lewo. Te dwa promienie cyrkulacji 
muiirny uwzględnić przy pokonywaniu 
trasy. W czasie ruszania wstecz strumień 
wody nie jest kierowany przez śrubę na 
ster i skutecznie zaczyna działać dopiero 
wtedy, gdy model osiągnie pewną pręd¬ 
kość. Siła Ppw ma przy lym przeważnie 
większą wartość, toteż zjawisko jest 
znacznie silniejsze, a bywa, że model na 
lym kursie nie da się sterować w ogóle 
zataczając większe lub mniejsze koła. 
Nawet w takim przypadku nie przekreś¬ 
la to szans zawodnika na bezbłędne po¬ 
konanie trasy, wymaga jedynie Lepszego 
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Rys, 3. Typowe przebiegi ruszania mo- 
delu: a> ze śrubą praw o bieżną* bj ze 
śrubą lewobieiną. 


przygotowania. Musi on wypracować so¬ 
bie koncepcję manewru i drogą treningu 
doprowadzić ją do perfekcji. Radzę wy¬ 
próbować przy tym następujące sposoby, 
*♦ Przed włączeniem biegu wstecznego 
uwzględnić poprawkę na działanie siły 
ppw i odpowiednio ustawić model. Rysu¬ 
nek 4 przedstawia pokonywanie tą me¬ 
todą bramki tyłem oraz dokowanie. 

2. W czasie Jazdy tyłem kilkakrotnie; w 
zależności od sytuacji, na krótko włą¬ 
czyć „całą naprzód” z równoczesnym 
wychyleniem steru w celu korekcji kur¬ 
su. Rysunek 5 przedstawia pokonywanie 
przy pomocy tej metody bramki tyłem. 
Skuteczność przedstawionych sposobów 
zależeć będzie od właściwości modelu, 
aparatury do zdalnego sterowania i li¬ 
mie jętnoścl zawodnika. Do najprostszych 
środków technicznych ułatwiających 



Rys, 4, Wykonywanie manewrów przy 
uwzględnianiu ruchu bocznego modelu; 
aj bieg wsteczny, bł dokowanie. A) — 
moment podania sygnału „stop”, B — 
moment podania sygnału „wstecz”. 


przeciwdziałanie ruchom bocznym mode¬ 
lu należy zwiększenie powierzchni steru, 
który zgodnie z przepisami może byó 
zwiększony maksimum dwa razy. Bar¬ 
dziej złożone Jest wykonanie sterów ak¬ 
tywnych, co można zrobić wtedy, gdy 
oryginał takie stery posiada. Aby ich ob¬ 
sługa dodatkowo nie absorbowała zawod¬ 
nika, najlepiej wykorzystać tu automat. 
Na podstawie sygnałów sterujących sil¬ 
nikiem i sterem wypracowywałby on 
sygnał, dzięki któremu ster aktywny 
wytwarzałby siłę równoważącą działanie 
siły Ppw. Zarówno przy opracowywaniu 
czynności manewrowych, jak i rozwiązań 
technicznych należy mieć na uwadze to, 
że najprostsze środki są z reguły najbar¬ 
dziej niezawodne 4 najbardziej skuteczne, 
mgr inź. JERZY MACIOSZEK 



Rys* 5. Manewr biegu wstecznego z ko¬ 
rekcją kursu na biegu w przód, A i C - 
moment podania sygnałów „wstecz” i 
„ster w prawo”, B — moment podania 
sygnałów „w przód” i „ster w lewo”. 
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Słynna na całym ś wiecie wytwór¬ 
nia modelarskich silników spalino¬ 
wych MWS to Brnie w Czechosło¬ 
wacji obchodziła jasienia 3077 r, Ju¬ 
bileusz 35-lecia. Z tej okazji zamiesz¬ 
czono w czechosłowackim miesięczni¬ 
ku „Modetaf” nt 11(1978 omówienie 
działalności tej potrzebnej i potylicz¬ 
nej placówki tu raz z serwisem zdjąć, 
przedstawiających pracowników tępo 
zakładu przy ich s ta no wiek ach pracy. 
Początki po instant a zakładów MWS 
sięgają września 1053 t., kiedy to ak¬ 
tyw modelarski CSRS „wywalczył”* 
jak sami piszą, utworzenie zakładu 
w Brnie. Do chwili obecnej zakład 
legitymuje się wyprodukowaniem po¬ 
nad 78 000 silników ze znakiem MWS, 
o różnej pojemności i różnym prze¬ 
znaczeniu. Z okazji tego jubileuszu 
życzymy zakładom dalszych sukcesów 
produkcyjnych dla dobra całej spo¬ 
łeczności modelarskiej. 

* * * 

Czechosłowacki miesięcznik „Mode- 
lać” zamfeścił w nr, 31/107$ pian, zdję¬ 
cia i opis techniczny polskiego samo¬ 
lotu 5-4 KANIA 3 wraz z historia 
jego powstania. Zdjęcia przedstawia¬ 
ją nie model * lecz oryginalny samo¬ 
lot, Autorem opracowania jest Z de¬ 
nek Kotab. Rysunki modelu wykona¬ 
no w podztatce K50, 

* » • 


W dniach 8 —7 grudnia 307$ r. od¬ 
była się w Szczecinie narada instruk¬ 
torów modelarstwa spółdzielczości 
mieszkaniowej wszystkich dyscyplin. 




Z KRAJU 
I ZE ŚWIATA 


zorganizowana przez Centralny Zwią¬ 
zek Spółdzielczości Mieszkaniowej* 
poświęcona podsumowaniu dotychcza¬ 
sowego dorobku na tym odcinku, 
oraz ustaleniu założeń sportowych 
1 planu imprez na 1979 r, W ramach 
tego spotkania uczestnicy zwiedzili 
nowo założoną modelarnię lotnlczo- 
-ra kle to wa przy Spółdzielni Mieszka¬ 
niowej ŚRÓDMIEŚCIE w Szczecinie , 
byli obecni przy otwarciu nowej mo¬ 
delarni wielobranżowej spółdzielczo¬ 
ści mieszkaniowej w Policach* a dru¬ 
gi dzień narady 'spędzili na sesji wy¬ 
jazdowej w Świnoujściu. 

* * * 


Szwedzki miesięcznik modelarski 
„MODELLFLYGNYTT" zamieścił w 
nrze 5/1973 plan modelu akrobacyjnepo 
klasy F2-B PAŹ konstrukcji Piotra 
Sikory, z zachowaniem pisowni w ję¬ 
zyku polskim (przedruk fotograficz¬ 
ny). 


Znany wydawca księżek o tematyce 
morskiej t modelarskiej w NRD: Rtn- 
storff Verlag Rostock wydał nową 
pozycją przeznaczoną dla miłośników 
historii żeglugi i modelarstwa okręto¬ 
wego, Jest to książka pt. *, MAYFhO- 




WER”* o objętości 80 stron* zawiera¬ 
jąca liczne rysunki, 18 stron z joto- 
prajfami na kredowym papierze mo¬ 
delu tej Jednostki oraz trzema dwu¬ 
stronnie drukowanymi wkładkami 
formatu A2 f zawiera jącymi plan mo¬ 
delu okrętu „MAYFDOWER** z 1820 r, 
w skali 2:300. Oprawa książki płó¬ 
cienna, sztywna, z wielobarwną ob¬ 
wolutą, Cena książki w NRD 24,08 
marki. 

* • • 


Z okazji zbliżającej się 30 roczni¬ 
cy powstania NRD bratnia organiza¬ 
cja GST przygotowuje olbrzymia wy¬ 
stawę-przegląd dorobku modelarskie¬ 
go tej organizacji. Wystawa czynna 
będzie w dniach 1^14 czerwca 307$ r, 
w specjalnej reprezentacyjnej salt 
wystawowej w samym centrum Ber¬ 
lina* tuż przy symbolu współczesne¬ 
go Berlina, znanej z widokówek wie¬ 
ży telewizyjnej. Gdyby ktoś z naszych 
Czytelników był w tym czasie w Ber¬ 
linie, zachęcamy do zwiedzenia tej 
wystawy. 

f 

m * « 


Rodzina czasopism modelarskich 
powiększyła się o nowy tytuł. Jest 
nim dwumiesięcznik wydawany w 
RFN od września 197$ r. pt, „AUTO- 
-MODELL-TECHNIK ,r . Czasopismo to 
przeznaczone wyłącznie dla modela¬ 
rzy samochodowych większość swej 
objętości przeznacza dla budowni¬ 
czych modeli kołowych zdalnie kie¬ 
rowanych. Cena 1 eg z. 3,50 OM, 
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Zapowiedź nowe] klasy? 


Udoskonalane' możliwości zasilania modeli pływających z 
napędem elektrycznym,, coraz większe trudności ze znalezie¬ 
niem akwenów, na których można rozgrywać zawody modeli 
pływających zdalnie kierowanych, napędzanych silnikami 
spalinowymi, klasy FI i FSR, skłaniają do zwrócenia więk¬ 
szej uwagi na możliwości rozgrywania zawodów w tej kon¬ 
kurencji modelami z napędem elektrycznym. Inicjatorami 
tej idei byli Anglicy* Ze względu na dużą gęstość zaludnie¬ 
nia i rygorystyczne przepisy ograniczające wszelkie źródła 
hałasów, w Anglii najwcześniej pomyślano o możliwości or¬ 
ganizowania wyścigów zespołowych modeli pływających z na¬ 
pędem elektrycznym, które umownie zaczęto nazywać klasą: 
FSR-E. 

Pomysł podchwycili modelarze Austrii, Holandii 1 RFN, 
gdzie istnieją podobne ograniczenia źródeł hałasów i gdzie 
w zasadzie wszyscy mają podobne możliwości w zaopatry¬ 
waniu się w różnego rodzaju akumulatory do napędu modeli 
z silnikami elektrycznymi. 

Z inicjatywy Anglików zorganizowano w lecie 1978 r, w 
Birmingham pierwsze zawody, których regulamin dopusz¬ 
czał tylko modele z napędem elektrycznym. Na starcie sta¬ 
nęło 40 uczestników. Oprócz zawodów z modelami nowej 
klasy FSR-E przeprowadzono też wyścigi dotychczasowych 
modeli klas Fl-E i F3-E. ale według nowych zasad, z jedno¬ 
czesnym startem kilku modeli, aby przerwać monotonię do¬ 
tychczasowego systemu pojedynczych biegów, większość 
pierwszych miejsc na tych zawodach we wszystkich konku¬ 
rencjach przypadła gospodarzom. Najważniejsza jest sama 
idea rozgrywania zawodów, którą staramy się przedstawić 
naszym Czytelnikom, na podstawie materiałów otrzymanych 
od naszego stałego korespondenta Willi Senffa, nie tylko ob¬ 
serwatora, ale i uczestnika tej imprezy. 

Temat był już omawiany na łamach czechosłowackiego 
miesięcznika MODEŁAH nr 9/1978, węgierskiego czasopisma 
MODELLEZES i austriackiego dwutygodnika PRAKTIKER nr 
l&m. Znaczy to, że nowa forma zawodów szybko przyjmuje 
się w innych państwach, a hyć może znajdzie również swoje 
odzwierciedlenie w przepisach NAYIGA, Lepiej więc wcześ¬ 
niej zapozna? się z tymi założeniami, przymierzyć się do 
rozgrywania zawodów w tej konkurencji, by nie pozostać w 
tyle za modelarzami innych państw. 

ZAŁOŻENIA TECHNICZNE 

Zgodnie z regulaminem pierwszych zawodów rozegranych 
.w 1978 r* w Wielkiej Brytanii przewiduje się zmiany w sys¬ 
temie manewrów modeli klas Fl-E i wprowadzenie dwóch 
nowych klas modeli do jazd zespołowych z napędem elek¬ 
trycznym, a mianowicie: klasa FSR-E 2,5 kg, tj. modeli o 
łącznym ciężarze w chwili startu nie przekraczającym 2 5 kg, 
klasa FSR-E bez ograniczeń, tj* modeli o dowolnym ciężarze. 

Dla obu klas przewiduje się wspólne założenia regularni* 

nowei . , , 1 

_ napęd tylko silnikami elektrycznymi, 

— napięcie źródła prądu, mierzone bezpośrednio na jego za¬ 
ciskach, nie może przekraczać 42 V t 


— zasilanie tylko akumulatorami niklowo-kadmowymi wielo¬ 
krotnego ładowania, 

— zawody odbywają się po trasie i zgodnie z założeniami 
przedstawionymi na załączonych rysunkach, 

— jeden bieg zespołowy dla modeli klasy fSR-e 2,5 kg trwa 
4 minuty, a dla modeli klasy FSR-E bez ograniczeń — 10 
minut, 

— o zwycięstwie decyduje największa liczba okrążeń trasy. 
W wypadku jednakowej liczby okrążeń, czas przekroczenia 
linii mety od momentu sygnału: koniec wyścigu, 

— przewiduje się po z biegi w każdej klasie; o ostatecznym 
wyniku decyduje suma okrążeń z dwóch biegów, 

— przerwa między jednym a drugim biegiem zespołowym 
musi l.rwac minimum tiO minut, 

— do jednoczesnego startu można dopuszczać do 12 modeli, 
/ tak dobranymi kanałami, aby wzajemnie sobie nie prze¬ 
szkadzały, 

— obowiązuje jazda zgodnie z ruchem wskazówek zegara; 
przecinanie trasy, ponowne próby prawidłowego ominięcia 
boi, jazda „pod prąd 1 ' — podobnie jak w dotychczaso¬ 
wych przepisach klasy FSR, powodują dyskwalifikację 
w danym biegu, 

— oznaczenie modeli nu merami startowymi, system liczenia 
okrążeń itp. — jak w dotychczasowych przepisach dla kla¬ 
sy FSR. 

Nowością jest też zespołowy start modeli klasy Fl-E, opar¬ 
ty na dotychczasowym trójkącie pomiarowym, z tym. te 
dochodzą i dodatkowe boje zwrotne, oddalone ca. 62 m od 
brzegu, oraz dwukrotne przebycie odcinka prostej, równole¬ 
głej do brzegu, Jak to przedstawiono na załączonym rysun¬ 
ku. Po sygnale: start, wszystkie modele muszą najpierw 
przebyć dystans 3G m do środkowej boi zwrotnej, którą na¬ 
leży minąć prawą burtą, zgodnie z ruchem wskazówek zega¬ 
ra. Pierwsze okrążenie zaczyna Uczyć się dopiero po minięciu 
środkowej boi podstawy trójkąta, gdy modele nabiorą już 
pełnego rozpędu. 

Duże znaczenie ma przy tym szybki start i wyjście na tra¬ 
sę jeszcze nie sfalowaną przez inne modele* Najsprawniej¬ 
szym zawodnikom, którzy wypuszczą jako pierwsi swoje mo¬ 
dele, stwarza to dodatkowe szanse zwycięstwa. 

Nowy system rozgrywania zawodów modeli klasy Fl-E 
znacznie uatrakcyjnia przebieg imprezy, zarówno dla zawod¬ 
ników, jak i zebranej publiczności, dla której pojedyncze 
starty po tej samej trasie są mało ciekawe* 

Z obserwacji zawodów wynikało, że zderzenie się- z boją 
lub kolizja z innym modelem w 9Ó% powodowała odłączenie 
przewodów zasilania* Konieczna jest więc jazda szybka, ale 
ostrożna, bez kolizji, gdyż większość zderzeń kończyła się 
wyeliminowaniem tych modeli % danego hiegu. 

Napęd większości modeli stanowiły silniki typu JUMBO 540* 
a zasilanie z akumulatorów VARTA NC. Silniki miały różne 
rodzaje systemów chłodzenia wodnego, oparte o własne roz¬ 
wiązania zawodników. 

Z innych obserwacji wynikało, że konieczny jest do tego 
celu prostownik do szybkiego ładowania z 12-voltowego aku¬ 
mulatora samochodowego, jako że nad akwentem nie zawsze 
można liczy? na podłączenie się do sieci. 

Opracował 

według mnterinfóui WJLL7 SENFFA 

J. M. 





























STEROWANIE 


PROPORCJONALNE 


PRZY UŻYCIU 


WIELOKANAŁOWEJ 

APARATURY 


NIEPROPORCJO¬ 


NALNEJ 


Propozycja zawarta w tytule sta¬ 
nowi jedno z modelarskich rozwią¬ 
zań zagadnienia sterowania propor¬ 
cjonalnego przy użyciu wielokana¬ 
łowej aparatury nieproporcjonalnej. 
Dzięki stosunkowo prostym przerób¬ 
kom możliwe jest wychylanie steru 
modelu o dowolny kąt i z dowolną 
prędkością. 

Podstawową częścią składową im- 
pulsatora jest reduktor o przełoże¬ 
niu 200—230:1 (rys. 1). Napędzany 
jest on przez mikrosilnik elektrycz¬ 
ny. Na wale reduktora zamocowana 



Rys. 1. URZĄDZENIE DO STEROWANIA 
PROPORCJONALNEGO: I — mikrosil¬ 
nik, t — reduktor, 3 — tarcza, 4 i 8 — 
szyny metalowe, 5 — sektor izolacyjny, 
€ — płytka kontaktowa, T — drążek ste* 
rowy, 3 — sprężyny centrujące 



Rys. Z 


jest na stałe tarcza wykonana z die¬ 
lektryka. Zewnętrzną część tarczy 
stanowią z kolei dwie mosiężne (lub 
lepiej posrebrzane) szyny rozdzielo¬ 
ne sektorem izolacyjnym. Współosio¬ 
wo z tarczą osadzony jest drążek 
sterowy z płytką kontaktową. Przy 
wychylaniu drążka płytka ślizga się 
po metalowych szynach i sektorze 
izolacyjnym. Cały układ zasilany 
jest z dwóch baterii typu 3R12, 

W centralnym położeniu drążek 


sterowy utrzymywany jest przez 
dwie sprężyny. Płytka kontaktowa 
znajduje się na izolatorze: obwód 
elektryczny jest otwarty (rys. 2a). 
Po wychyleniu drążka sterowego o 
kąt a (rys. 2b) płytki kontaktowe 
przesuwają się na szynę i zamykają 
obwód zasilania mikrosilnik a. Po¬ 
przez przekładnię wprawia on w 
ruch tarczę tak długo, dopóki sek¬ 
tor rozdzielający nie przerwie ob¬ 
wodu (rys. 2c). (Biegunowość podłą¬ 



czenia mikrosilnika dobrana jest 
tak, ażeby sektor „podążał za dźwig¬ 
nią sterową”). W ten sposób tarcza 
obróci się o kąt a. 

Jeśli drążek sterowy zwolnimy, to 
pod działaniem sprężyn powróci on 
do położenia centralnego — neu- 
trum (rys. 2d), Płytka kontaktowa 
znajdzie się znów na metalowej 
szynie, zamknie obwód zasilania i 
silnik obróci tarczę w pierwotne po¬ 
łożenie (rys. 2a). W ten sposób 
otrzymujemy system „śledzący". W 
praktyce, sektor rozdzielczy stale 
śledzi ruchy drążka sterowego nie 
pozostając w tyle nawet przy jego 
gwałtownych wychyleniach (szyb¬ 
kość obrotowa tarczy 0;17—0,25 
obr./s). Teraz schemat nieco skom¬ 
plikujemy (rys. 3). Równolegle do 
mikrosilnika podłączymy uzwojenie 
przekaźnika polaryzowanego, a jego 
styki podłączymy do odpowiednich 
wyprowadzeń manipulatorów kana¬ 
łowych nadajnika. l Aby uzyskać mo¬ 
żliwość regulacji obrotów mikrosil¬ 
nika, w jego obwód zasilania włą¬ 
czono potencjometr Fi. 

Po wychyleniu drążka sterowego, 
równocześnie z silniczkiem urucho¬ 
miony zostaje przekaźnik i ,w zależ¬ 
ności od kierunku przepływu prądu 
jego kotwica przerzuca się w lewą 
lub prawą stronę. Nadajnik zaczy¬ 
na wtedy wysyłać sygnały I lub XI 
kanału. Gdy tylko sektor izolacyjny 
rozewrze obwód elektryczny, silnik 
zatrzyma się, a kotwica przekaźnika 
powróci w pierwotne położenie. 

Przekładnia mechanizmu wyko¬ 
nawczego w modelu musi mieć ta¬ 
kie same przełożenie jak impulsator. 
A ponieważ czas ich pracy jest jed¬ 
nakowy więc i kąt wychylenia wału 
impulsatora i walu mechanizmu wy¬ 
konawczego będzie identyczny. 
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BUDUJEMY SAMI 


DODATKOWE 

WYPOSAŻENIE 

TOKARNI 

Tokarnia jest maszyną coraz czę¬ 
ściej spotykaną w naszych mode¬ 
larniach. Powinniśmy zwrócić uwa¬ 
gę na to, aby razem z tym urządze¬ 
niem znalazły się w modelarni od¬ 
powiednie instrukcje oraz podręczni¬ 
ki lub poradniki, które pomogą nam 
w sposób prawidłowy i bezpieczny 
posługiwać się tak skomplikowanym 
narzędziem. 

Bardziej obeznani z tą maszyną 
stosują do niej wiele dodatkowych 
urządzeń umożliwiających wykony¬ 
wanie bardziej złożonych lub powta¬ 
rzalnych elementów. 

W tym artykule podajemy sposób 
na wykonanie urządzenia umożli¬ 
wiającego zrobienie większej ilości 
podkładek dystansowych lub tule¬ 
jek o jednakowym przekroju z dłu¬ 
giego kawałka rurki. 

Urządzenie składa się z tarczowe¬ 
go freza o odpowiedniej średnicy i 
grubości (1) umocowanego w przy¬ 
stosowanym uchwycie. Frez wraz z 
uchwytem w czasie pracy, mocujemy 
w szczękach uchwytu tokarni. 

Drugą częścią urządzenia jest 
uchwyt wykonany we własnym za¬ 
kresie, Składa się z trzech elemen¬ 
tów: tulejki metalowej grubość Len¬ 
nej (2) o średnicy wewnętrznej od¬ 
powiadającej 0 zewnętrznemu prze¬ 


cinanej rurki, W tulejce tej wierci¬ 
my, a następnie gwintujemy otwór 
umożliwiający wkręcenie klamko- 
wego wkręta mocującego (3), 

Do tulejki dospawamy kawałek 
płaskownika przystosowanego prze¬ 
krojem do szczeliny imaka narzę¬ 
dziowego na suporcie (5). 

W celu przecięcia rurki urucha¬ 
miamy tokarnię nadając ruch obro¬ 
towy freza (4) w uchwycie mocuje¬ 
my, tak aby można było odciąć od¬ 
powiedni jej kawałek. 

Pogłębianie rzazu, aż do ostatecz¬ 
nego przecięcia tulejki, wykonujemy 
przez poprzeczne przesuwanie su por¬ 


tu tokarni. Aby wykonać następne 
tulejki musimy przesuwać rurkę w 
uchwycie, zwalniając i przykręca¬ 
jąc klamkowy wkręt (3), Jeżeli uży¬ 
wamy rurek o różnych przekrojach 
musimy dla każdego przekroju wy¬ 
konać oddzielny uchwyt. 

Urządzenie to zastępuje kłopotli¬ 
we nieraz, wielokrotne przecinanie 
rurki odpowiednim nożem tokar¬ 
skim. 

Materiały do tego opracowania 
zaczerpnęliśmy z radzieckiego mie¬ 
sięcznika „MODELIST KONSTRUK¬ 
TOR" 

B, G, 




Brak sprzężenia zwrotnego w tym 
systemie i ewentualne niedokładno¬ 
ści w przekładni impulsatora i me¬ 
chanizmu wykonawczego prowadzą 
do tego, że z czasem wyniknie roz¬ 
bieżność w położeniu drążka stero¬ 
wego i steru modelu. Dla usunięcia 
tego w schemacie przewidziano swo¬ 
isty trymer — przycisk S], 

W przypadku rozbieżności należy 
nacisnąć przycisk B x (nadajnik nie 
będzie wysyłał sygnałów), ustawić 
drążek sterowy w odpowiednim po¬ 
łożeniu i zwolnić przycisk po czym 
można kontynuować sterowanie. 
Włączając w obwód styków przekaź¬ 
nika przełącznik S 2 (z trzema sek¬ 
cjami) uzyskujemy możliwość wy¬ 
syłania kolejno aż czterech sygna¬ 
łów. Na przykład w lewym położe¬ 
niu (na schemacie przełącznika S 2 
obsługiwany jest kanał I i II (ster 
kierunku), w prawym zaś kanał III 
i IV (ster wysokości lub obroty sil¬ 
nika napędowego). 

Ponieważ mogą być trudności ze 
zdobyciem przekaźnika polaryzowa¬ 
nego, na rys. 4 przedstawiono inne 
rozwiązanie. W miejsce przekaźnika 
polaryzowanego zastosowano dwa 
przekaźniki neutralne (np. PM-1; 



RES-10) i dwie diody półprzewodni¬ 
kowe (DZG 7). W zależności od kie¬ 
runku przepływającego prądu załą¬ 
czony zostaje przekaźnik Pul lub 
Pu2, a za ich pośrednictwem odpo¬ 
wiedni kanał nadajnika. 

Opisany wyżej system sterowania 
można z powodzeniem zastosować 
w aparaturach „Pilot-2 n i „Pilot-4" 
produkcji radzieckiej. Ponieważ za¬ 
silanie nadajnika i odbiornika tych 
aparatuT odbywa się również z og¬ 
niw 3R12, nie będzie żadnego kłopo¬ 
tu z zasilaniem impulsatora i me¬ 
chanizmu wykonawczego. Po prostu 


podłączymy je do tych samych ba¬ 
terii. 

Korzystanie z fabrycznych mecha¬ 
nizmów wykonawczych staje się w 
tym wypadku niemożliwe z uwagi 
na konieczność synchronizacji obro¬ 
tów impulsatora i mechanizmu wy¬ 
konawczego oraz potrzebę nadania 
temu ostatniemu charakteru progre¬ 
sywnego, W przypadku aparatury 
czterokanałowej („Pilot-4 ,ł > bardziej 
celowe wydaje się stosowanie dwóch 
impulsatorów. Mamy bowiem wtedy 
możliwość zatrzymania steru w do¬ 
wolnym położeniu, czego nie gwa¬ 
rantuje system przedstawiony na 
rys. 3 (przed zmianą pozycji prze¬ 
łącznika S 2 trzeba bowiem cofnąć 
drążek do neutrum). Przy korzysta¬ 
niu z tego typu sterowania pamię¬ 
tać trzeba o częstej kontroli napię¬ 
cia zasilania, które ma znaczny 
wpływ na prędkość biegu mikrosil- 
nika a tym samym na dokładność 
sterowania. 


MARIAN DAWCZYftSKI 

Opracowano na podst. czasopisma 
„MODELIST-KONSTRTJKTOR” nr 
8/78 
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III MIĘDZYNARODOWA 
WYSTAWA SPRZĘTU 
DO MAJSTERKOWANIA 
I MODELARSTWA 
22-24 XI 1978 ROK 

Od paru lat w sposób zbrganizowany 
coraz częściej mówi się u nas I pisze 
na temat majsterkowania. Odbyło się już 
na ten temat wiele spotkań i przedsta¬ 
wiono wiele propozycji* Efekty tego, są 
jednak nieciekawe. Pomimo szybkiego, 
wielkiego rozwoju działalności nie udaje 
się nam problemu tego rozwiązać kom¬ 
pleksowo w sposób uregulowany I pla¬ 
nowy. 

Modelarstwo jest również Jedną z form 
takiego właśnie majsterkowania. Stąd 
i nasze wspólne zainteresowanie doty¬ 
czące zaopatrzenia sklepów w odpowied¬ 
nie narzędzia i materiały ułatwiające 
tworzenie przedmiotów o wartościach 
artystycznych, dydaktycznych i użytko¬ 
wych. 

Chcielibyśmy również, aby było 
coraz więcej książek z dziedziny 
„zrób to sam", a także o tematyce 
modelarskiej. W realizacji tego dzie¬ 
ła duże uznanie należy się Przedsię¬ 
biorstwu Reklamy i Wydawnictw 
Handlu Zagranicznego „AGFGL", 
które już po raz trzeci zorganizo¬ 
wało Międzynarodową Wystawę 
Sprzętu do Majsterkowania i Mode¬ 
larstwa. 

W wystawie-pokazie wzięły udział 
renomowane firmy zagraniczne; 
Black and Decker, MATRIDARL 
LTD i Stanley Tools z Wielkiej Bry¬ 
tanii, Virax i Triplex z Francji oraz 
Boston z Włoch. 

Zaprezentowały one szeroki asor¬ 
tyment narzędzi elektrycznych i 
ręcznych, klejów i materiałów usz¬ 
czelniających i samoprzylepnych 
oraz różnego rodzaju galanterii me¬ 
talowej. 


Znana już naszym modelarzom z 
zakupów okresu poprzedniego firma 
Black and Decker zaprezentowała 
tym razem całą rodzinę wiertarek 
elekt rycz n y c h różn y ch konstr uk c j i, 
wielkości oraż mocy. W ciekawej 
ekspozycji tej firmy znalazły się 
również elektryczne strugarki, szli¬ 
fierki i wyżynarki różnych typów. 
Ciekawostką prezentowaną przez 
firmę był uniwersalny, rozkładany 
stół warsztatowy. Jego ciekawa kon¬ 
strukcja pozwala na wszechstronne 
wykorzystanie go, szczególnie w wa¬ 
runkach domowego majsterkowania, 
oraz łatwego przechowywania po 
złożeniu. 

Firma Matridari LTD prezento¬ 
wała ciekawy typ spawarki elek¬ 
trycznej o małych wymiarach, a 
jednocześnie dużych walorach użyt¬ 
kowych dla majsterkowiczów. Po¬ 
nadto w kategoriach nas interesują¬ 
cych różne kleje uniwersalne, pasty 
uszczelniające i samoprzylepne. De¬ 
monstrowane kleje oraz wodoodpor¬ 
ne pasty uszczelniające mogą zna¬ 
leźć zastosowanie, szczególnie przy 
budowie modeli pływających. 

Francuska firma Triplex wzorem 
lat ubiegłych demonstrowała narzę¬ 
dzia elektryczne w postaci wierta¬ 
rek od przemysłowych do mikro, 
bardzo przydatnych do celów mo¬ 
delarskich oraz około 150 różnych 
części nadających się do podłączenia 
do wiertarek różnych typów. Jedną 
z ciekawostek ekspozycji jest elek¬ 
troniczny regulator obrotów od urzą¬ 
dzeń zmechanizowanych. 


Wioska firma BOSTON z Medio¬ 
lanu, zaprezentowała bogaty zestaw 
klejów i uszczelniaczy przeznaczo¬ 





nych do domowego majsterkowania, 
klejenia części modeli, klejenia usz¬ 
kodzonych elementów oraz konser¬ 
wacji domowych urządzeń z metalu, 
plastiku, drewna, papieru oraz gu¬ 
my. 

Do najbardziej uniwersalnych na¬ 
leży Silikon 5, Acciaio Rapido i Sal¬ 
da Rapido, Alu minio Pronto, Super 
Kibo i Salda Flastica, 

Zdajemy sobie sprawę, że tylko 
n ie w ielk a c zęść z ap reze n to wan y eh 
propozycji znajdzie się w naszych 
sklepach. Nabywcami staną się nie¬ 
liczni szczęśliwcy. Szkoda, że wiele 
tych urządzeń niezmiernie prostych, 
a tak bardzo pożytecznych i funk¬ 
cjonalnych nie jest, choć to możliwe, 
produkowanych przez nasz rodzimy 
przemysł. 

Zgadzamy się w pełni ze stwier¬ 
dzeniem zawartym w informacji 
przedstawionej przez AGFOL. Au¬ 
tor opracowania stwierdza: „że wo¬ 
bec znacznego zapotrzebowania na 
sprzęt tego rodzaju sam import ni¬ 
czego nie załatwi. Potrzebne są dłu¬ 
gie serie produkcji krajowej, zaś im¬ 
port winien sprawować rolę inicju¬ 
jącą* obrazującą światowe nowości 
w dziedzinie „zrób to sam'*. 

Szkoda tylko, że do tej pory po¬ 
mimo zorganizowania już kilku po¬ 
kazów, tak mało znalazło się poten¬ 
cjalnych producentów, mogących 
poprzez produkcję rozładować ist¬ 
niejące i narastające zapotrzebowa¬ 
nie na tego rodzaju sprzęt. 

Z rozmów wstępnych wiemy, że 
przeprowadzone zostały transakcje 
handlowe, gwarantujące, że wiele z 
prezentowanych urządzeń i materia¬ 
łów znajdzie się w przyszłym roku 
w sprzedaży. Między innymi i w 
sklepach Centralnej Składnicy Har¬ 
cerskiej. 

B. GABRYSIAK 





WSPOMNIENIE O STASZKU 


2 października 1978, imarł ini. Stanisław Górski, wybitny modelarz polski, 
konstruktor modelarskich silników spalinowych, instruktor i sędzia modelarstwa 
lotniczego. 

Tak się złożyło, ii dotychczas w naszym miesięczniku nie było obszerniejszej 
publikacji o tym człowieku, który nie szczędził sil w dziele rozwoju modelarstwa 
w Polsce. Zamieszczamy więc niżej wspomnienia o nim. 



poz 

bliżej równo trzydzieści lat te¬ 
mu, Latem 1948 roku, kiedy na 
Kursie instruktorów modełar- 
twa lotniczego, zorganizowa¬ 
nym przez Ligę Lotniczą 1 od¬ 
bywającym się w Warszawie w Liceum 
Lotnlezo-Samochodowym przy ul. Ho¬ 
żej 88, zadziwia! — nie tylko modela¬ 
rzy — swoim modelem o oryginalnym 
rozwiązaniu 1 jakże przemyślnej kon¬ 
strukcji. Modelem będącym świadectwem 
Jego jut wtedy niezwykle wysokiego 
poziomu modelarskiej precyzji. Byl wła¬ 
śnie w trakcie wykonywania modelu na 
uwięzi o układzie kaczki z trójkołowym 
podwoziem chowanym w locie przy po¬ 
mocy Instalacji hydraulicznej w tak ma¬ 
łym modelu chyba pierwszej w święcie. 
W tym modelu wszystko było dziełem 
Jego myśli, 1 jakże sprawnych rąk. Ciś¬ 
nienie oleju hydraulicznej instalacji cho¬ 
wania i wypuszczania podwozia dawała 
miniaturowa pompka olejowa, umiesz¬ 
czona na wale silnika samozapłonowego, 
również konstrukcji Staszka. Tylko ten 
kto zna kłopoty, jakich zwykle przy¬ 
sparza wiecznie cieknąca i pryskająca 
olejem wszelka Instalacja hydrauliczna, 
może sobie wyobrazić trud, jaki Staszek 
musiał włożyć w to swoje subminiaturo¬ 
we dzieło. I to w czasach, gdy tuż po 
zniszczeniach wojennych trudno było 
znaleźć obrabiarkę i równie trudno od¬ 
powiednie do niej oprzyrządowanie i na¬ 
rzędzia, niezbędne do wykonania tak 
małych, a przy tym tak szalenie precy¬ 
zyjnych detali, wtedy, gdy dopiero od 
kilku lat pojawiła się nowość — samo¬ 
zapłonowe silniczki modelarskie, jeszcze 
bardzo niedoskonałe. Jednak na przekór 
tym wszystkim trudnościom potrafił się 
z nimi uporać i tworzył swoje zadziwia¬ 
jące dzieło. 

Już wtedy pokazał „lwi pazur" w dzie¬ 
dzinie mechaniki precyzyjnej, już wtedy 
ujawnił pasję mech a niżowa nl a małego 
lotnictwa, jakim jest to nasze modelar¬ 
stwo lotnicze. 

Jako modelarz sportowy był Jednym 
z pionierów polskiego modelarstwa na 
uwięzi, dzięki Niemu odnoszono w tej 



Stanisław Górski z modelem silnikówki 
na zawodach w latach pięćdziesiątych 


kategorii modeli pewne osiągnięcia. Był 
współautorem rekordu prędkości wyno¬ 
szącego 109,09 km/h, uzyskanego przez 
Renatę Górską bezogonowym modelem 
na uwięzi o pojemności silnika 2,5 cm 3 ; 
zastosowany w tym modelu silnik był 
przez Niego opracowany 1 wykonany, 

Z racji swego bogatego doświadczenia 
w tej dziedzinie modelarstwa lotniczego 
został w 1951 roku powołany do trzy¬ 
osobowej reprezentacji Polski — do ka¬ 
dry narodowej — w kategorii modeli na 
uwięzi. Ale nie zaniedbywał również 
i tych kategorii, w których mógł wy¬ 
próbować silniki swojej konstrukcji, 
15 sierpnia I9M roku, w Ligocie Dolnej* 
wolnola tającym modelem silnikowym 
ustanowił rekord Polski, odległości lotu 
w llnLL prostej wynoszący 20 km. 

Jednak główną Jego pasją były nie 
same modele, lecz ich maleńkie serca — 
silniki modelarskie. Był niezwykle płod¬ 
nym konstruktorem; opracował 1 wyko¬ 
nał około 109 różnych typów l rodzajów 
silników, przeznaczonych głównie dla 
modelarstwa lotniczego, A ile tych silni¬ 
ków wykonał w czasie, gdy współuczest¬ 
niczył przy ich produkcji seryjnej? Trud¬ 
no to zliczyć. 

Początkowo był organizatorem tycia 
modelarskiego w Gliwicach i Lęborku. 
Gdy na początku lat pięćdziesiątych zor¬ 
ganizowano w Jęto wie Sudeckim Cen¬ 
tralny Ośrodek Modelarstwa Lotniczego 
stał się organizatorem uruchamianej tam 
seryjnej produkcji silników modelar¬ 
skich, Byl także ich współproducentem. 
Produkowano tam nie tylko tłokowe sll- 
niczki modelarskie, ale również silniki 
rakietowe typu t ,Jetex tł * Początkowo 
w Jeżowle produkowano popularne silni¬ 
ki tłokowe typu WN-2,5, konstrukcji 
Władysława Niestoja, wkrótce potem — 
wyczynowe silniczki typu SG-6/54, kon¬ 
strukcji Staszka, a w zasadzie przezna¬ 
czone dla członków kadry narodowej. 
Praca w tym ośrodku dawała mu wiele 
zadowolenia. Jednak mimo dobrze za¬ 
powiadającej się przyszłości* właśnie tam 
przeżył osobistą tragedię. 

Po otrząśnlęciu się z tej porażki, prze¬ 
niósł się do Mielca, gdzie w latach 
1958—1982 w tamtejszej Wytwórni Sprzętu 
Komunikacyjnego, w ramach ubocznej 
produkcji ponownie rozwinął* ale tym 
razem już na większą skalę, seryjną 
produkcję silników modelarskich różnych 
typów. Początkowo produkowano silni¬ 
ki o pojemności 2,5 cm :t nazwane Jaskół¬ 
ką; potem silniki również o pojem¬ 
ności 5 cm 3 — Sokół, Silniki te były 
produkowane w znacznych seriach i cią¬ 
gle przez Niego ulepszane. Stąd ich od¬ 
miany. Jaskółka 2, Jaskółka 3, oraz So¬ 
kół 2, Sokół 3, O tym, jak wielką rolę 
odegrały w „motoryzacji" naszego mo¬ 
delarstwa np. silniki Jaskółka nie trze¬ 
ba wspominać. Jest to wszystkim mode¬ 
larzom dobrze znane. 

Czuwając nad bieżącą produkcją nie 
zaniedbywał eksperymentowania; 1 Inte¬ 
resował się każdą nowością* jaka w dzie¬ 
dzinie konstrukcji silników modelarskich 
się pojawiła. Ale nie tylko modelar¬ 
skich. Gdy po raz pierwszy zostały opu¬ 
blikowane dokładniejsze informacje 
o konstrukcji silnika z krążącym tło¬ 
kiem systemu Wankla, bardzo się tym 
zainteresował. 

Rezultatem tego było rozpracowanie 
i zbudowanie przez Staszka, w 1959 ro¬ 
ku unikalnego w skali światowej mode¬ 
ja rsklego silnika tego rodzaju o pojem¬ 
ności komory spalania 12 cm 3 . Intereso¬ 
wał się również zdalnym kierowaniem 
modeli przy pomocy Cal radiowych, 
W 1963 roku zbudował 1 latał modelem 
wyposażonym we własną aparaturę i co 
było oczywiste — w silnik Jego kon¬ 
strukcji i wykonania* tym razem o po¬ 
jemności 20 cm*. 

Różniej na jakiś czas przyhamował 
swoją działalność modelarską* dzięki na¬ 
mowie i wydatnej pomocy znanego kra- 



Itiż. Stanisław Górski 


kowsklego modelarza, pracownika tam¬ 
tejszej uczelni technicznej. Witolda Stań¬ 
czyka rozpoczął studia inżynierskie* któ¬ 
re ukończył zdobywając tym samym lep¬ 
szą podstawę do działalności konstruk¬ 
torskiej. 

Potem odbył daleką podróż do Stanów 
Zjednoczonych. Jeszcze rok temu, na 
spotkaniu seniorów modelarstwa lotni¬ 
czego, które odbyło się w Lisich Kątach, 
opowiadał mi o swoim niedawnym po¬ 
bycie na kontynencie amerykańskim, 
o tym, jak skrzętnie zbierał wszystko 
to, co mogło być przydatne polskiemu 
modelarstwu, Ale gromadził tylko tam¬ 
tejsze doświadczenia organizacyjne, gdyż 
poza środkami dla produkcji tam przez¬ 
naczono i tym, co dzięki nim osiągnąć 
można, niczym Innym Mu nie zaimpono¬ 
wano. wręcz przeciwnie. To on swoimi 
umiejętnościami wykonawczymi 1 po¬ 
mysłowością zadziwiał tamtejszych me¬ 
nadżerów produkcji modelarskiej. 

Gdy widziałem Go latem ubiegłego ro¬ 
ku, równo trzydzieści lat od naszego 
pierwszego spotkania — i jak się oka¬ 
zało ostatniego — na międzynarodowych 
zawodach modeli na uwięzi w Częstocho¬ 
wie. zwierzył ml się z planów na najbliż¬ 
szą przyszłość; wkrótce miał przystąpić 
do organizowania produkcji — i to znacz¬ 
nej — silniczków modelarskich różnych 
typów, śmigieł 1 Innych części do modeli 
latających, w tym nawet do modeli śmi¬ 
głowców, które stały się Jego następną 
nową pasją* Niestety, zamierzeń tych, 
tak potrzebnych naszemu modelarstwu, 
już nie zrealizuje. 

Nieubłagana i niepotrzebna śmierć do¬ 
sięgła Go w chwili, gdy Już zaczęły 
spełniać się Jego największe marzenia: 
przyczynić się do podniesienia poziomu 
polskiego modelarstwa lotniczego. Nie 
były to już tylko marzenia, lecz najzu¬ 
pełniej realna możliwość. Właśnie w Rze¬ 
szowie, gdzie mieszkał powierzono Mu 
utworzenie w zakładach Fredom-Zelmer 
odpowiedniego działu i uruchomienie 
tam produkcji sprzętu modelarskiego, 

Na zawsze odszedł od nas Staszek Gór¬ 
ski. Na pewno o nim nie zapomnimy. 
Jego działalność wszystkim modelarzom 
przypominać będzie każdy silnik, choćby 
najmniejszy. Ale może pamięć o Nim 
utrwalić w inny sposób. Pomyślmy 
o tym. 

LESZEK KOMU DA 



Silniki konstrukcji Sl. Górskiego „Jas¬ 
kółka 2" i „Sokół 3" 











MMM 


BIBUOTECZM 

AERO MODELLER 
ANNUAL 
1978-1979 | 

Podobnie jak w latach ubiegłych, £ 
również i w bieżącym roku, ukazał 9 
się w Wielkiej Brytanii rocznik (o i 
w/w tytule), w którym opublikowa- 9 
ne zostały najciekawsze konstrukcje C 
modeli latających wykonane przez / 
modelarzy % całego świata. Cieszy £ 
nas fakt, iż wśród nich znalazły sią q 
również i rysunki modeli polskich: £ 
szybowca FI A — Bogdana Iwańskie- ó 
go oraz silnikówki „Apollo 19 ł ' —5 
Jana Ochmana, 5 
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1. 3, 7/72, 7^0, 11/73, 4/74. 4, 10/75, 7, 12/77. 
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W zamian oferuje luźne numery „Ma¬ 
łego Modelarza" z roku 1974 i 1977 lub 
zapłaci gotówką. Sławomir Kwiatkow¬ 
ski — ul. Kościuszki 22/14, 14-200 Iława, 
woj, Olsztyn — sprzeda silnik spalinowy 
„Rytm” 2,5 cm 5 (30% dotarcia), Andrzej 
Wyrozuznski — ul, Stalickiego 2b m, 68, 
42-503 Będzin — posiada do odstąpienia 
zestaw modelu szybowca „CO BR A" RC 
firmy Graupner, równocześnie poszuku¬ 
je numeru 4/77 „Modelarza" oraz nr 11 
„Planów Modelarskich". Marek Kocot —■ 
Fioki 257, 32-543 poczt, MyśSachowice, 
woj. katowickie — pilnie poszukuje „Ma¬ 
łego Modelarza" z lat 1957—1977 oraz 
„Planów Modelarskich" z planami sa¬ 
molotów. Za co zapłaci gotówką. Robert 
Sobczak — ul, Spółdzielcza 6/3, 59-700 Bo¬ 
lesławiec, woj. jeleniogórskie — poszu¬ 
kuje „Małego Modelarza" nr 1/68, 4 f 
12/68, 2—3, 12/69 , 6/73, 6—7/1974, 2/66, 1/85, 
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nr 1/77 , 2/77. a, 4/77. W zamian ofe¬ 

ruje inne- numery „Małego Modelarza" 
lub „Modelarza”, a także może zapłacić 
gotówką. Krzysztof Włodarski — ul. Si¬ 
korskiego 7&/2, 74-240 Lipiany — poszu¬ 
kuje „Małego Modelarza” nr 12/68, 2/74, 


1O—11/70, 8/65. 4/62 — w zamian odda nu¬ 
mery „ Małego Modelarza" takie jak 
4/74, 12/75. 9/75, 6/78, 7/77, 12/77, Bernard 
Pyrlifc — uL Tysiąclecia 22/V/I3, 42-633 
Radzionków III — poszukuje „Planów 
Modelarskich" niszczyciela rakietowego 
„Devonshire" oraz krążownika „Swier- 
dłow ,T , za które zapłaci gotówką. An¬ 
drzej Ręczy riski — ul* Krzywoustego 
51/12, 76-317 Szczecin — poszukuje „Ma¬ 
łego Modelarza" numerów: 1, 12/04, 0. 
10/1907, 6, 12/09, 2, 10—11/70, za co propo¬ 
nuje „Plany Modelarskie" holownika 
„Atlas II", samolotu PZL M-4 „Tarpan”, 
historyczny żaglowiec „Mayflower” lub 
zapłaci gotówką, Marek Kielkowskl — 
ul. Malinowa 23, m. 4, 40-692 Katowice — 
poszukuje „Małego Modelarza" nr 7, 
8/62, 11/85, 12/70, 5/74, 9/75, 8, 10/70, za co 
zapłaci gotówką lub wymieni na „BKD", 
jeny Kołodziej — ul. Rayskiego 4/24, 
20-960 Lublin — poszukuje „Małego Mo¬ 
delarza" nr 2, 3, 9/58, 2, 3, 11/59, 4. 5, 8, 
7/61, 9, 10/81, 0, 11/63, 1/64, 1, 10/65, 4, 5, 
10/66, 2, 4, fl, 9, 10/67, 3, 12/68, I, 4, 5, 0, 
12/69, 1, 10—II, 12/70. zapłaci gotówką. 
Józef Perkowski — ul, Tuwima 5 m, 51, 
15-746 Białystok — poszukuje „Małego 
Modelarza" z żaglowcami: nr 6/65, 8—7/74, 
7/75 oraz z samolotami; nr 9/63, 1/62, 8/71, 
4/69. Zapłaol gotówką. Paweł Dębny — 
ul- Płomienna 9a/5, 60-392 Poznań — pil¬ 
nie poszukuje następujących numerów 
„Małego Modelarza": 3 / 50 , 10 / 59 , 2 , 5, 


11/64, 1, 2, 4, 12/65, 1, 7, 8. 1O/06, 5, 11/67, 

2, 7—8/68, 5, 10* 12/69, 1, 2, 12/70, 7, 8, 

11/71, 1, 2, 3, 7/72, 4, 7, 8. 9. 11/73, 1, 4, 5, 
10—11 /74, 3, 8, 10/75, 7, 8/76, 2—3/79, Ma¬ 
riusz Dubaj — ul. Sobieskiego l r 92-520 
Jaworzno 11 — pilnie poszukuje „Małego 
Modelarza" z planami samolotów z I i 
II wojny światowej. W zamian proponu¬ 
je „Małego Modelarza" nr 9/78, 3, 5, 7, 
8/77 oraz luźne numery „Modelarza", 
„Skrzydlatej Polski" lub zapłaci gotów¬ 
ką. Prosi o dołączenie znaczka poczto¬ 
wego. Robert Kukawskl — ul* Kościelna 
6/6, 07-319 Ostrów Mazowiecka — poszu¬ 
kuje „Małego Modelarza": nr 9/59, 4/61* 
10/66 , 2, 5, 10/67 , 2/70, 1, 10/73, lfl/75, i, 2, 

3, 7, 10/76, 8—9/78, Zapłaci gotówką. Ja¬ 
cek Kasperek — ul* Grunwaldzka 20b T 
43-3O0 Bielsko-Biała — poszukuje „Małego 
Modelarza” nr 2/59 lub 1/70, 3/61 lub 5/67, 
1/62, 2/64* 2/08, 7, 8/88. 9/70, 3/71, 8/71, 3, 
7/72, 11/73. W zamian oferuje broszurki 
z serii „Typy broni i uzbrojenia", a tak¬ 
że komiksy z serii Kpt. Kloss, lub za¬ 
płaci gotówką. Henryk Tyrakowskl — 
uL Poznańska 28/55, 63-100 Śrem — po¬ 
szukuje „Małego Modelarza": 10/59 , 4/60, 
5/60, 11/00, 2/01, 3/02, 5/61, 1/62, 3/62, 5/02, 
9/02, 9/03, 2/64, 7/64, 11/64, 1/05, 2/00, 2/05, 
4/04, 9/64, 0—6/86, 10/86, 2/68, 7—6/08, 12/68, 
10—11/89, 1/70, 5—6/70, 8/71, 11/71* 3/72, 7/72, 
12/72. 7—8/73, 9/73, 11/73, 1/74, 10—11/74, 4/75, 
10/75. W zamian oferuje egzemplarze 
Reiax, znaczki pocztowe, książeczki 
BKD, „Małego Modelarza” nr 7/77 oraz 
prospekty samochodowe, lub zapłaci go¬ 
tówką. 
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